Av Niklas Larsson

Cost-share

I samband med de nya operativa reglerna, Part-NCO, som tridde
i kraft under 2016 si dok det ocksd upp ett nytt ord i var flygord-
lista, Cost-share. Det innebir kort och gott ett sitt for oss som
piloter att dela kostnader med 6vriga ombord, samikning pa ren
svenska.

Cost-share kan vara en flygning fran A till B eller en flygning frin
Adll A.
I6ljande giller f6r cost-sharing:

* Man far dela pd de direkta kostnaderna som uppstér i samband
med flygningen

* Direkta kostnader definieras av EASA som t.ex. brinsle, flyg-
platsavgifter eller kostnaden for att hyra ett flygplan

* Ej fler 4n 5 passagerare + pilot

* Piloten ska betala sin del av flygningen, piloten fir inte flyga gra-
tis eller tjina nigot pa det

Det absolut viktigaste for dig som pilot nir det kommer till cost-
share dr att du inte sitter dig sjilv i en pressad situation med pas-
sagerare som forvintar sig att fa flyga nir vidret ir simre in din
eller flygplanets formaga. Piloter med goda intentioner har ham-
nat dir tidigare, ibland med vildigt trikiga konsekvenser. Var noga
med att siga till dina passagerare att det alltid finns en 6verhing-
ande risk att flygningen kan stillas in med kort varsel!

. Vanliga fragor:

Ar det svartflyg?

Nej! Cost-share 4r inte svartflygning s linge det gors enligt reg-
lerna. Skulle det ddremot vara si att piloten inte betalar sin andel
av de direkta kostnaderna si ir det att betraktas som svartflyg sa se
till att ni som flyger har torrt pé fotterna.

Kan jag annonsera for allminheten om min flygning?

Ja, det finns inga begrinsningar for detta nir det kommer till cost-
share. Det finns idag flera tjinster som formedlar kontakt mellan
piloter och passagerare. Wingly och Fly Aeolus ir exempel pd sé-

dana tjanster som har etablerat sig.

Hur manga passagerare far det vara ombord?
Fem stycken som mest.

Fér vem som helst gora de hir flygningarna?

Alla piloter som dr behdriga att flyga flygplanet fir genomfora
flygningarna. Tink dock pé att inte som pilot sitta dig i en sits
du inte kan hantera, pressen frin passagerare kan vara forvinande
stark dven for den erfarne piloten. Passagerarna har inte nigon
aning om dig och flygplanets begrinsningar utan bara vill komma
fram till destinationen. Du kan alltid stilla in fiygningen!

Hur kan vi jobba med detta i klubbarna?

Pa KSAK tror vi pa att vilkomna det nya for att frimja allminfly-
gets utveckling. Vi tror ocksa att det ir bra om flygklubbarna sitter
upp tydliga riktlinjer for detta. Om man t.ex. inte vill att klubbens
piloter ska annonsera om flygningar pa nitet sa behéver medlem-
marna informeras. Vi ser girna att klubben tillter detta sa att det
gors oppet i klubbmiljén, det skapar transparens och viss kontroll
pé det. Kanske ska piloten ange i sin bokning att det ir en flygning
som dr annonserad for cost-share?

Introduktionsflygning

I samband med de nya operativa reglerna, Part-NCO, som tridde
i kraft under 2016 si dok det ocksé upp ett nytt ord i vir flygord-
lista, introduktionsflygning. Det innebir kort och gott ett sitt for
oss som flygklubbar/flygskolor att erbjuda flygningar it allminheten
med syftet att dra till sig nya medlemmar eller elever.
Introduktionsflygningar kan nirmast jimforas med begreppet rund-
flyg och det dr egentligen vad det handlar om. Det har inget med
cost-share att gora, dir alla ombord dr med och delar pi kostna-
derna och flygningarna oftast utfors A till B dven om A till A 4r
tilliten. Det finns villkor som en introduktionsflygning ska uppfylla
for att hilla sig inom regelverkets ramar.

Foljande giller for introduktionsflygningar med motordrivet flyg-
plan:

* Flygningen ska starta och landa pi samma flygplats, A till A
¢ Flygningen ska genomforas VFR dager
* Flygningen ska genomféras av en flygskola, flygklubb eller annan

organisation som har intresse av att fler flyger
* Organisationen ska ha en utsedd person som har sikerhetsansvar.

* Organisationen ska dga eller hyra flygplanet/ flygplanen

Overskottet fran flygningarna fir inte limna organisationen, t.ex.
inte avldna piloter

Introduktionsflygningar ska endast utgéra en mindre del av orga-
nisationens verksamhet

Transportstyrelsen har mdjlighet, enligt Part-NCO, att sitta upp
riktlinjer f6r introduktionsflygningar men si vitt vi vet har det inte
skett dn. Troligtvis kommer det inte att ske frrdn man ser ett behov
av det, si betrakta nuvarande hallning som frihet under ansvar. Det
vill vi inte missbruka. Transportstyrelsens tolkning: Max 8% av
klubbens totala flygtid/ar.

) Vanliga fragor:

Ar det svartflyg?

Nej! Introduktionsflygning dr absolut helt enligt reglerna sa linge
villkoren uppfylls. KSAK uppmuntrar alla flygklubbar att erbjuda
introduktionsflygningar. Det ir ett bra sitt att fi in nya personer.

Vad fir en introduktionsflygning kosta?

Det finns inte nigon begrinsning vad giller prissittningen. Men
ska man uppné syftet med att fi fler elever si bor det vara jamfor-
bart med hyrpriset for respektive flygplan. Det #r upp till organisa-

tionen att bestimma priset och marknaden avgor vad den vill betala.

Hur manga passagerare far det vara ombord?
Det dr endast flygplanets sittplatser som begrinsar hur méinga pas-
sagerare som kan f6lja med.

Fir vem som helst gora de hir flygningarna?
Alla piloter som ér behoriga att flyga flygplanet far genomfora flyg-
ningarna. Dock b6r man som organisation vilja ut vilken nivi man
bér ha for att vara pilot hir. Flygtid senaste 12 manaderna och total
flygtid kan vara bra parametrar f6r limplighet.

Far en passagerare styra?

Man ska tinka pa att introduktionsflygning inte ir skolflygning.
Syftet dr inte att lira ndgon att flyga utan snarare att ge dem kinslan
av att vara uppe i luften. Det dr upp till befilhavaren att géra be-
démningen om en passagerare ska fi gora nigon sving eller liknan-
de, precis som nir du flyger med nigon av dina viinner. Men tink pa
att personen i s fall bor gora en provlektion med flyglirare istillet.

Fler fragor? Maila niklas.larsson@ksak.se for


Anders.Johansson4@sas.no
Transportstyrelsens tolkning: Max 8% av

Anders.Johansson4@sas.no
klubbens totala flygtid/år.


