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NORMALFORFARANDEN

1 Tillsyn fore flygning

Nedanstiende avser att vara en vidgledning for tillsyn
fore flygning. Utdver nedan upptagna punkter bdr dven
tillses attinspektionsluckordr stingdaoch att inga ytt-

re skador, anmirkningsvdrda forslitningar, ldckage
eller dylikt finns.

Vintertid, se dven punkt 9.
fa Magnetomkopplaren franslagen.

Varning! Aven om magnetomkopplaren star i
lige Frdn (OFF) skall forsiktighet iakttagas
vid rundtagning av propellern. Fel i tdndsy-
stemet kan innebidra att motorn startar.
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NORMALFORFARANDEN
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S134 till huvudstrombrytaren
Kontrollera bridnslemaditarnas utslag
Huvudstrémbrytaren fran

Ta bort ev. roderlds

L&s parkeringsbromsen

Oppna brinslekranen

F&ll ut vingklaffarna helt

Inspektera vingklaffens och skevrodrets infidst-
ning och lagring

Kontrollera bridnslemdingden i tanken och venti-
lationshdlet i tanklocket samt se till att tanklock-
et monteras rdatt.

Ta bort ev. bromsklotsar och férankringslina.
Drinera bridnsletanken.

Anm. Anvind uppsamlingskdrl och drédnera
tills det utstrémmande brinslet dr fritt fran
féroreningar.

Kontrollera landstidllets fria kolvldngd (ca 11 cm
synlig), olJZelackage, ddckslitage och ringtryck
(1,7 kg/cm

Ta bort ev. bogsersting och bromsklots.
Kontrollera och komplettera oljemédngden vid be-
hov. (Torka inte oljestickan med trassel. Kon-
trollera att oljestickans bygel dr nerfdlld ochatt
locket vid nedtryckning sndpper in i sin 18sning. )
Kontrollera att motorpldatar och inspektionsluckor
4r rdtt monterade och ldsta.

Inspektera propeller och spinner med avseende
pa skador och glapp.

Rundtag propellern ndgra varv, . motorn ar
kall.

Se till att 16sa foremdl som kan kastas upp och
skada propellern avldgsnas.

Kontrollera nosstdllet (fri kolvldngd ca 8 cm), >
oljeldckage, diackslitage, ringtryck (1,7 kg/cm®)
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NORMALFORFARANDEN

Drinera bridnslefiltret.

Se till att vindrutan dr ren.

Kontrollera att luftintaget dr fritt frdn frammande
foremal.

Kontrollera brianslemédngden i tanken och ventila-
tionshdlet i tanklocket samt se till att tanklocket
monteras ratt.

Ta bort ev. bromsklots och férankringslina.
Drinera bridnsletanken.

Kontrollera landstidllets fria kolvlidngd (ca 11 cm
synlig), oljzeléickage, dickslitage, ringtryck

(1,7 kg/cm”).

Kontrollera pitotrdret med avseende pd férorening-
ar och fastsédttning.

Kontrollera att stallvarnarens tunga kan rdra sig
fritt.

Inspektera skevrodrets och vingklaffens infistning
och lagring.

Kontrollera att luftintagen for statiskt tryck pd bak-
kroppens b&da sidor dr fria frdn fororeningar.

Inspektera tungrodrets hdvarm, speciellt dess ba-
da infistningar. Kontrollera hoéjd- och sidstyrverk
med avseende pa lagringar, ldsta bultar, linfdsten,
rodrens rorlighet samt ev. yttre skador.

Se till att bagagerummets innehdll 4r ratt stuvat
och 18s ddrefter dorren.

Under vinterforh8llanden tillse sdrskilt att:
flygplanet &r fritt frdn sn6 och is, dven rimirost
(undvik skrapning).

vevhusventilationen 4r fri frdn snd,is och frost
hjulkdporna inte 4r igensatta av sné och is
flygplanskidorna inte 4r fastfrusna
pitotrérsuppvdrmningen fungerar

spinnern &r fri frdn snd och is.
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NORMALFORFARANDEN

2 Innan féraren tar plats i flygplanet
Se till att f6ljande dokument medfdres:

Giltigt luftvdrdighetsbevis.
Nationalitets- och registreringsbevis.
Tillstdndsbevis f6r radio.
Forarcertifikat.

Ev. tullhandlingar.

Ev. pass.

Resedagbok.

Bensincarnet.

Ev. landningskort.

10 Checklista.

11 Nodchecklista fast monterad i flygplanet.

O 0 JONUL s WD~

12 Flyghandbok f6r SE ......... med eventuella
dndringar, supplement och lastbesked eller
lastplan.

Kontrollera att:

1 Max. flygvikt inte dverskrides (kap.II och VI).

2 Prestandasidkerhetskraven dr uppfyllda, banldngd
etc, (kap. V och VI).

3 Tyngdpunkten ligger inom tilldtet omrdde under
hela flygningen (kap. VI vikt och balans).

3 Fore motorstart

Still in sdten och kontrollera att samtliga ombordva-
rande dr fastspdnda.

Kontrollera axelremmarnas spadrrmekanism.
Kontrollera att vingklaffarna &r infdllda.

1.4s parkeringsbromsen.

Kontrollera att rodren har full rorlighet.

OBS! Sidrodret 4r sammankopplat med nos-
hjulet, varfor fulla utslag inte kan ges da
flygplanet stdr stilla.
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NORMALFORFARANDEN

Kontrollera att samtliga radioenheter ar fré@nslagna.

OBS! Den transistoriserade radioutrustningen
skadas av stromrusningen, om den &dr tillslagen
medan motorn startas.

Kontrollera att ovriga strombrytare ar frdnslagna.
Still brinslekranen pd ¢nskad tank.

Stsll forvirmningsreglaget (Carb. Heat) i lage for kall-
luft (OFF) Fran.

S13 till huvudstrommen (Master) ON.

Jimfér branslemidtarnas utslag med aktuell bransle-
mingd i tankarna.

4 Motorstart
Skjut fram gasreglaget ca 1 cm. >
S18 till reservbrinslepumpen (Fuel Pump) och kontrolle-

ra bridnsletrycket. .
Still blandningsreglaget (Mixture):pd rik blandning (Rich)
Snapsa efter behov:

varm motor — ingen snaps,
kall motor — 1—4 pumpslag.

Viktigt! LAs snapspumpen (Primer), emedan i
annat fall motorn suger extra bridnsle genom
pumpen och far {6r rik blandning, vilket kan or-

?aka effektforlust i starten.
Justera gasreglaget. i ,
Anm. Vid koéldgrader underldttas motorstart om

propellern dras runt for hand. Kontrollera fore
rundtagning att magnetnyckeln ar frinslagen. Vid
temperaturer omkring 15 minusgrader har oljan
blivit s& trogflytande att forvarmning av motorn
méaste anses noédviandig om startforsoket skall
lyckas. Atgdrden minskar for Svrigt motorsli-
taget och risken for motorskador. . ‘
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NORMALFORFARANDEN

Kontrollera att propellerfdltet ar fritt,

Vrid startnyckeln medsols och tryck in den samt
sldpp, ndr motorn startar, '

Anm, Startmotorn bor inte hdllas inkopplad
mer dn hogst 30 sek. Nytt startforsok bor in-
te goras forrdn efter 2 minuter, da i annat
fall startmotorns livsldngd forkortas avsevdrt.

5 Efter motorstart

Nir motorn startat regleras varvtalet till 800 RIPPM,
Om oljetryck inte registreras inom 30 sek. skall mo-
torn stoppas och felet avhjidlpas fore nytt startfGrsok.
N&got ldngre tid kan forflyta vid kall vdderlek.

S14 ifrdn reservbridnslepumpen,.

Varmkor motorn vid behov och pd varvtal mellan 800
och 1200 under hogst 2 min, vid varm vdderlek och
hogst 4 min., vid kall. Undvik tomgangsvarv under
lingre tid. P& vidntplats fore start rekommenderas
1200 RPM. Varmkodrningen dr tillrdcklig sd snart mo-
torn accelererar normalt vid gaspadrag.

Kontrollera att alternatorn laddar.

Kontrollera oljetemperatur och -tryck. Temperaturen
kan vara l8g, om motorn var kall ndr den startades,
men om oljetrycket dr inom tilldtna grdnser, kan flyg-
ning pabdrjas.

Anm. Om motorn skall ryckas igdng {6r hand
iakttages foljande:

— bromsar ansatta

— magnetnyckel i lage '""Both"

halkfritt framfor propellern

— "Kontakt" utvidxlas

— stidndig dgonkontakt mellan de i startforsoket
agerande
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NORMALFORFARANDEN

6 Misslyckad motorstart
I Motorn beddéms ha fitt {6r mager blandning

Snapsa ytterligare ett par pumpslag och gor fdrnyat
startforsok.

II Motorn beddms ha fatt f6r rik blandning

Blandningsreglaget stills i &ndliget (Lean).
Gasreglaget pd fullgas.

Go6r férnyat startférsck, Nidr motorn startar dras ga-
sen av och blandningsreglaget stidlls omedelbart pd
rik blandning.

A Startar inte motorn efter féorfarande enligt II ovan,
kan det bli nodviandigt att lufta ut 6verskottsbridnsle,
varvid forfares pd foljande satt:

S1a ifran magneterna

Stall gasreglaget pd fullgas.

Dra runt propellern mot rotationsriktningen ndgra
varv.

Stdll gasreglaget i startlige och gor fornyat start-
forsok.

7 Fore taxning
S14 till radio- och navigeringsturustning.
Begidr taxningsinstruktioner.

Still hojdmataren pd aktuellt lufttryck och kontrollera
att felvisningen inte dr stérre dn T 60 fot.

Still in kursgyrot efter kompassen med korrektion for
deviationen.

Fére morkerflygning kontrolleras all belysning med
avseende pd funktion och avbldndning samt att separat
handlampa finns ombord.

Landningsstrilkastare anvidnds sparsamt och inte under
stillastdende.
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NORMALFORFARANDEN

Taxa 18ngsamt sdrskilt vid hdrd vind, o6ver gropiga
f4lt och vintertid. Beroende pd hur flygplanet taxas
i fdrhillande till vinden bér rodren hdllas i ldge en-
ligt nedan.

Skevroder uppfallt Skevroder uppfallt
Hojdroder neutralt | |®l Héjdroder neutralt
[ I/

Skevroder och hojd- Skevroder och hojd-

roder nerfallda roder nerfallda

Roderldgen vid taxning under olika vindférhdllanden

Anvind bromsarna sparsamt, sdrskilt i snofore, Viar-
meutvecklingen under bromsning kan medféra att smé&lt-
ande sno fryser efter start eller parkering och ldser
bromsarna.
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NORMALFORFARANDEN

Limna aldrig 1dst flygplan med bromsarna parkerade.
Det kan bli nédvandigt att flytta flygplanet av orsaker
som inte kunnat férutses.

8 Fore start

Ko6r upp motorn till 2000 —2100 RPM och kontrollera
att den gdr rent pd var magnet for sig. Varvtalsfallet
f3r inte 6verskrida 175 RPM och varvtalet pd den ena
magneten fir inte avvika mer 4n 50 RPM frdn den and-
ras. Se i 6vrigt Kap. VII Magnetkontroll. Oren ging
kan stundom vara orsakad av sotbildning pad tdndstiften
efter en lingre tids korning pd tomgédng. Detta kan of-
ta tgdrdas genom att motorn kérs upp pd fullvarv un-
der ndgra sekunder, varefter ny magnetkontroll sker.

Kontrollera luftfédrvirmningen till féorgasaren. I ldge
varmluft skall varvtalsfall registreras. Om s& inte
sker, 4r systemet ur funktion, och flygning skall in-
te paborjas forrdn felet avhjdlpts. Starta alltid pd
kalluft!

Kontrollera att motorinstrumenten visar normala vir-
den.

Kontrollera vakuumtrycket till gyroinstrumenten och
att instrumenten reagerar normalt.

S14 till reservbridnslepumpen.
Kontrollera att bridnslekranen &r instdlld pd rétt tank.

Starta normalt utan klaff. OStartstr'a’.ckan kan emellertid
reduceras avsevirt om 25° klaff anvidnds vid start pd
mjukt underlag eller i hogt grés.

Kontrollera att rodren har full rorlighet.
Kontrollera att dorren dr reglad.

Ho6jd- och sidtrim i ldge f0r start.

Kontrollera att amperemetern gor utslag.
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NORMALFORFARANDEN

S14 till kollisionsvarnaren (Rotating Beacon).

Kontrollera att styrautomaten dr frdnslagen i fdrekom-
mande fall.

Kontrollera kursgyrots instdllning mot kompass och
banriktning.

Lis igenom noddchecklistan.

Start kan ske s snart alla kontrolldtgdrder vidtagits
och motorn accelererar normalt f6r paddrag till full-
gas utan att oljetrycket minskar.

9 Start

Ge mjukt fullgas och kontrollera att reglagebromsen
sr tillrackligt tdragen si att gasreglaget hindras
frin att krypa bakat. L&t flygplanet accelerera till
50 a 60 MPH innan ratten dras bakdt. Forsok till for
tidig lattning forldnger startstrdckan. Flygplanet
skall efter littning flygas i planflykt till dess 6nskad
stigfart uppnatts.

10 Stigning

Bista stigfart vid max. flygvikt &r 85 MPH. Basta
stigvinkel erhdlles vid en fart av 74 MPH. Angivna
farter reduceras ndgot vid lagre flygvikt.

Om vingklaffarna anvdnds i starten skall de fdllas in
p& lagst 300 fot eller dd ev. hinder passerats.

Efter start kontrolleras att klaffarna dr infdllda.
S14 ifrdn reservbridnslepumpen.

S18 till pitotrdrsvidrmen om risk f6r isbildning upp-
star.

For stigning under strackflygning rekommenderas
en fart av 100 MPH. Siktmojligheterna dver nosen
forbattras, flygplanet ror sig snabbare i fardrikt-
ningen och motorn fir bittre kylning.
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NORMALFORFARANDEN

Magra briansleluftblandningen efter behov pad hojder over
5000 fot. (Betridffande utmagringsférfarande se kap. VII).
Anvind luftférvirmning till f6rgasaren vid risk for is-
bildning. Se kapitel VII.

11 Planflykt

Marschfarten 4r beroende av méinga faktorer sdsom
effektuttag, flyghojd, temperatur, flygplanets last samt
utrustning som monterats pd flygplanets utsida.

Normal marscheffekt &4r 75 % av motorns maximala
effekt.

F6r motorinstillning anvinds Effekttabellen i kapitel V.

Betriffande utmagring av brinsleluftblandningen hidnvi-
sas till kapitel VII.

Kontrollera motorinstrumenten dd och dd samt justera
kursgyrot efter kompassen vid behov.

Kontrollera om forgasaris bildats. Se kapitel VII.
S13 till pitotrérsvirmen om risk for isbildning uppstar.

Flygplanet hills battre trimmat i rollplanet om brinsle-
tankarna toms vixelvis. Efter en timmes flygning kopp-
las om till annan tank, som anvidnds under tva timmar,
varefter den férst anvidnda tanken kopplas in. I denna
Sterstir normalt brinsle f6r omkring en och en halv
timmes flygning, och i den som senast anvindes bor
finnas briansle for omkring en halv timmes flygning

om flygplanet var fulltankat vid starten. S14 till reserv-
brinslepumpen fore tankskifte. Pumpen slds ifrdan nér
brinsletrycket stabiliserats.

12 Plané
Still blandningsreglaget pd rik blandning.

stall forvirmningsreglaget pd varmluft, om risk for
isbildning foreligger.
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NORMALFORFARANDEN

Drag av gasen.

Under lingre glidflykt bér motorpddrag goras emellan-
at f6r att undvika nerkylning av motorn.

Normal fart i glidflykt med infdllda vingklaffar ar
85 MPH.

13 Fore landning

S18 i férekommande fall ifran styrautomat.
Kontrollera att blandningsreglaget dr fullt framfort.
S138 till reservbridnslepumpen.

Koppla in mest fyllda brédnsletank.

Forgasarférvirmning skall inte anvédndas sdvida in-
te risk for isbildning i férgasaren foreligger. Pddrag
till fullgas med varmluften inkopplad innebdr risk for
att motorn knackar och effekten sjunker.

Trimma flygplanet f6r en inflygningsfart av 85 MPH,

Fill ut vingklaffarna vid behov. Max. fart for utfgll-
ning &r 115 MPH.

Planéefarten minskas med ca 3 MPH f6r varje steg-
klaff som tas ut. Normalt anvidnds full klaff vid land-
ning. Om vindstyrkan dr 15 knop eller mer och vid
byig vind anvdnds hogst 25° klaff. Planéfarten skall
dd ocksd vara nidgot hégre d&n normalt.

14 Landning

Cherokee dr ett littlandat flygplan och har inga spe-
ciella egenheter. Med ritt teknik kan landningsstréck-
an goéras kort. Sittning bér di ske pd enbart huvud-
hjulen medan noshjulet hindras fridn att ta mark s
linge som mdjligt. Ndr noshjulet p. g.a. fartminsk-
ningen tar mark, bromsas flygplanet med hjulbrom-
sarna. Det rullar stadigare och tdl hdrdare broms-
ning i inledningsskedet, om klaffarna fills in f6re in-
bromsning pabdrjas.
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NORMALFORFARANDEN

Anm. Tiank pd faran av att flyga in och landa
taitt efter ett startande eller landande storre
flygplan. I turbulensen bakom kan mindre flyg-
plan bli mandverodugliga. Under vissa forhdll-
anden t. ex. bakom tunga, l8ngsamt flygande
flygplan kan turbulensen i vindstilla finnas kvar
inda upp till 5 minuter.

15 Efter landning
Fill in vingklaffarna senast efter utrullningen.
S18 ifrdn pitotrérsvidrmen,

S18 ifrdn reservbrdnslepumpen.

Still forvirmningsreglaget pd kalluft i forekommande
fall. y

S18 ifrdn kollisionsvarnaren.

16 Avbruten landning

Still forvirmningsreglaget pd kalluft i fdSrekommande
fall.

Dra mjukt pd till fullgas.

Ta in vingklaffarna gradvis sd att hojdférlust inte upp-
stir och under fartdkning till stigfart, varefter stig-
ning padbdrjas. :

17 P& parkeringsplats

L&s parkeringsbromsen. (Ej for lingre tid; anvidnd d3
bromsklotsar. )

S13 ifrdn radio- och navigeringsutrustning.
S13 ifr3n samtliga stromfoérbrukare.

Drag av gasen helt,
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NORMALFORFARANDEN

Still blandningsreglaget i dndldget ""Lean'.

S14 ifrdn magneterna.

S18 ifr4n huvudstrémmen.

Sting brédnslekranen.

Kontrollera att fénster och luftventiler dr stdngda.
L3s rodren om flygplanet skall std utomhus.

Sitt pa pitotrérskapellet om flygplanet skall std ute
under ldngre tid. .

Ligg bromsklotsar f6r hjulen. Fortd] flygplanet vid
behov.

Skriv i loggbok och motorjournal.

ANMAL SNARAST LANDNING TILL VEDERBORLIGT
KONTROLLORGAN OM FARDPLAN INLAMNATS OCH
LANDNING SKER PA ANNAN PLATS AN TRAFIKFLYG-
PLATS MED I TJANST VARANDE TRAFIKLEDNING!

18 Flygning i turbulent luft

Flygning i stark turbulens bdr undvikas. Ar detta in-
te mojligt skall omedelbart tillses att samtliga om-
bordvarande dr vil fastspdnda. Farten skall snarast
sinkas under 129 MPHZX), si att strukturella skador
undvikes. Rekommenderad fart 100—125 MPH. Und-
vik branta svingar och andra mandvrer som Okar
lastfaktorn. Vingklaffarna skall vara infdllda.

x) Challenger och senare 127 MPH.

19 Stall
Flygplanet 4r under roderkontroll vid stallfart.
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NORMALFORFARANDEN

Om fullt hojdroderutslag bibeh&lles under 6vning i stall,
kan flygplanet i vissa fall rolla snabbt och g8 i spin, vil-
ket skall undvikas. Urgdng ur padbdrjad spin sker efter
ett spinvarv med féljande rodersdttning:

— Fullt motsatt sidroder

— Hoéjdrodret fullt framdt

— Full motsatt skevning

— Nir fartdkning konstateras dtertas normalt
flygldage

OBS! Stallvarnaren lyser och en summerton
ljuder nir farten sjunkit till 5 a 10 MPH over
stallfarten, men den fungerar inte ndr huvud-
strommen dr franslagen.

20 Avancerad flygning

Flygplanet &ar tillitet for viss avancerad flygning, dvs
f5r vissa mandvrer som ritt utférda inte medfdr sdr-
skilt stora belastningar pd flygplanet, s.Kk. begridnsad
avancerad flygning. Forteckning 6ver tilldtna mandvrer
och ing8ngsfarter framgir av kapitel II mom 8.2.

Begrinsad avancerad flygning far inte utfdras med mind-
re 4n foraren har med godkidnt resultat genomgatt fore-
skriven utbildning.

Flygvikten skall vara begrdnsad enligt kapitel II mom.
4.2. F6r kompletterande upplysningar hidnvisas till
SB 121,
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Nykoping PA-28-180, 140 6 maj 70
NORMALFORFARANDEN
CHECKLISTA
PA-28-180, 140
FORE MOTORSTART 7 Rodren .............. FRIA
1 Kvarst: arm. ........ KONTR. 8 Branslekran .......... LAMPL.
2 Oljenivd  ........... KONTR. TANK
3 Motorplatar . ........ LASTA 9 Brénslepump ........ TILL
4 Bogserstang ...... BORTTAGEN 10 Blandning .......... RIK
5 Vikt och Baians .. ... KONTR. 11 Gyron uissessswmass KONTR.
12 Doérren ..., REGLAD
MOTORSTART 13 KoHisipnsvarnare
(Rotating Beacon) .... TILL
; gagdbrtomgt --------- ééfrz 14 Autopilot ............ FRAN
adioutrustning ...... 15 N¢ ;
3 Owr. elforbr. ........ FRAN Beghackiita ... REFETERA
4 Huvudstrom (Master) .. TILL START
5 Bransleméngd ...... KONTR. 1 Gasreglaget ........ FULLT FRAM
6 Branslekran ........ TILL 2 Reglageb
: . gebroms ...... JUST.
7 Blandning (Mixture) .. RIK 3 Lattningsfart ........ 60 MPH
8 Forvarmning (Carb. 4 Stigfart .............. 74—85—100
heat) .............. FRAN MPH
9 Gasreglage (Trottle) .. INST. 5 (Klaff ... oo IN)
10 Bréns)lepump (Fuel i 6 Motorvarden ........ KONTR.
pump) ....... 000000 ! 2 4
11 Bransletryck ... ... KONTR. s R
12 Snaps (Primer) ...... PUMPA STIGNING
13 Snapspump .......... LAST 1 Bl .
14 Propellerfalt ........ FRITT 2 Gaas"ri';':ige """"" INST
'6 Startnyckel .......... TILL 3 Fart ................ 100MPH
; 4 Pitotrérsvdarme vid be-
EFTER MOTORSTART DOV s sanme s v s TILL
1 Motorvarv  .......... 2%01\71 200 PLANFLYKT
2 Oljetryck .“.......... KONTR. 1 Effekb . comaswwesssmes TABELL
3 Branslepump ........ FRAN 2 Blandning .......... INST.
4 Bransletryck ........ KONTR. 3 Forgasaris .......... KONTR.
5 Batteriladdning ...... KONTR. 4 Pitotrérsvdrme vid be-
6 Ev. belysning ........ KONTR. OV g s mowvw s wowrs 1 0 s 8 TILL
5 Instrument .......... OVER-
FORE TAXNING VAKNING
1 Fastbindning ........ KONTR. PLANE
2 Radioutrustning ...... TILL .
3 Taxningsinstruktioner ? 12 E('jarcg?:ngm """"" méT
4 Hojdmatare .......... INST. 3 Gas B 8y i
5 Kursgyro ... ... INST 3 Fam U suew
FORE START FORE LANDNING
1 Magnetkontroll 1 Autopilot ............ FRAN
(max. fall 175 RPM— 2000—2100 2 Blandning .......... RIK
diff. 50 RPM) ........ RPM 3 Branslepump ........ TILL
2 Forvarmning ........ KONTR. 4 Branslekran ........ LAMPL.
3 instrument .......... KONTR. TANK
4 Varvtal .............. 1200 5 Férvarmning ........ VID BEHOV
5 Héjd- och sidtrim .... KONTR. 6 Hojdmatare .......... INST.
B Klaff ... i vessswis KONTR 7 Klaff ................ uT



Sida IV - 17 FLYGHANDBOK
30 mars 75 PA-28-180, 140
NORMALFORFARANDEN

EFTER LANDNING

1 Klatf ..ocsnavsimgises IN

2 PitotvArme .......... FRAN

3 Bréanslepump ........ FRAN

4 Forvarmning  ........ FRAN

5 Kollisionsvarnare FRAN
AVBRUTEN LANDNING

1 Forvarmning ........ FRAN

2 Gasreglage .......... FULLT FRAM
3 Kilaff .. i LANGSAMT

IN

PA PARKERINGSPLATS

1 Parkeringsbroms TILL

2 Radioutrustning ...... FRAN

3 Uvr. stromférbrukare .. FRAN

4 Blandningsreglage .... STOPP

5 Magnetnyckel ........ FRAN

6 Huvudstrom ........ FRAN

7 Bransiekran .......... STANGD
8 Fonster och Ventiler .. STANGDA
9 Roder .............. LASTA
10 Pitotrorskapell ..... ?
11 Fortdjning  .......... ?
12

Landningsmeddelande ?

NODCHECKLISTA

MOTORSTORNING/STOPP UNDER
FLYGNING

i Farten ........ 85 MPH
2 DBranslekran ....  SKIFTA
3 Bransiepump TILL
4 Fdrvarmning TILL
5 Blandning (pa

lag hojd) ...... RIK
6 Magnetnyckel

stélls pa bést
verkande magnet

Brénslekran . ...
Gasreglage ....
Blandning ......
Varme/defroster
Vindriktning/
Nodlandnings-
falt
Farten
Magnetnyckel ..
Huvudstrém .. ..

bW -

O~

Huvudstrom
{el-fel)
2 Kabinvarme och
Ventiler
3 Slack branden ..

OBS) Ej med
pulversléckare

MOTOR

1 Farten ........
2 Vindriktning/
Nodlandnings-
falt
Nodmeddelande
Dosrlas
Fastbindning

" w

| slutekedet

6 Klaff ut
7 Brénsiekran ....
8 Biandning -
9 Magnetnyckel ..
10 Huvudstrdm ....
11 Landa med lag
stjart och lagsta
fart.

OBSI Se f. 0. kapitel
11 i Flyghandboken
betraffande olika
nodférfaranden.

BRAND i FORARRUMMET

NOUDLANDNING MED STOPPAD

MOTORBRAND UNDER FLYGNING

STANG
TOMGANG
STOPP
STANG

STANG

KVAVNING

EV.
SLACKARE

7177
SAND
UPPNA
KONTR.

VID BEHOV
STENG
STOPP
FRAN

FRAN
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KAPITEL V PRESTANDA
Innehall
{ Inledning V-1
2 Kalibreringsuppgifter V-1
3 Karaktidristiska farter V-1
4 Start V- 2
5 Landning V- 3
6 Stighastighet V- 4
7 Verklig flygfart V- 6
8 Diagram for kalibrering av fartmitare V- 8
9 Rickvidd V- 9
11 Startstrdcka V-11
12 Landningsstrdcka Vv-12
13 Aktionstid vV-13
14 Effekttabell V-14
16 Hojdkorrektion V-16



AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-1
Nykoping PA-28-180 30 mars 74

PRESTANDA

1 Inledning

Om inte annat sirskilt anges dr farterna i denna bok ka-
librerade farter (CAS). For korrektion till indikerad fart
(IAS), se kalibreringsdiagram sida V-8,

Prestandauppgifterna giller for flygplanet normalt utrus-
tat for strackflygning, lastat till maximalt tilldten flyg-
vikt och enligt betingelserna for standardatmosfir vid
havsytans nivd eller pd angiven flyghdjd. Flygplan med
avvikande utrustning kan f3 andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfar-
ter och rickvidder gédller vid normal utmagring avmotorn,
standardatmosfir och vindstilla. Anvdndning av férvdrm-
ning, annan utmagring och smutsbelagt flygplan ger and-
ra varden.

Vid bestimning av brdnslebehovet rekommenderas en 0k-
ning av.-den normala reserven (60 min.) med ca 20% av
brinsledtgdngen enligt tillverkarens uppgifter. Fo6lj upp
brinsleférbrukningen under flygning!

2 Kalibreringsuppgifter

2.1 Platsfelskorrektion for fartmadtare framgdr av ka-
libreringsdiagram sidan V-8. Korrektionslinjen fort-
sdtter ratlinjigt till VNE.

3 Karaktiristiska farter

3.1 Start och stigning

Fart féor basta stigvinkel 74 MPH
Fart for basta stighastighet 85 MPH
Rekommenderad normal stigfart 100 MPH
3.2 Planflykt och glidflykt

Max. tilldten fart (VNE) 171 MPH
Max. marschfart (VNO) 140 MPHX)
Max. manotverfart (VA) 129 MPH
x) 127 MPH

Challenger och senare A
Stallfart (Se mom. 3.4 nedan)



FLYGHANDBOK
Sida V-2 PA-28-180

PRESTANDA

3.3 Landning

Max. fart for utfdllning av vingklaffar 115 MPH
Inflygningsfart 85 MPH

3.4 Stallfart

Tabellen giller max. flygvikt med motorn pd tomgang

Bankning 0° klaff 40° Klaff
0° (68) 67 MPH (61) 57 MPH
20° (70) 69 MPH (63) 59 MPH
40° (78) 77 MPH (70) 65 MPH
60° (96) 95 MPH (86) 81 MPH

Anm. Siffror inom parentes gidller Challenger

och senare.
Hojdforlusten vid stall kan normalt variera mellan
125 och 200 fot beroende pd bla vingklaffarnas ldge

och effektuttaget.

4 Start

Flygplanets vikt vid start fdr aldrig overskrida max.
tilldten flygvikt enligt kapitel II eller mom. 2 i res-
pektive supplement. Dessutom gdller att flygplanets
startvikt inte fir overstiga:

a) den vikt, som den for start anvidnda banan tilldter
b) den vikt, som det hogsta terrdnghindret langs fard-
linjen tillter plus vikten av férbrukat bransle fran
startplatsen till hindret

c) den vikt, som den for landning anvdnda banan till-
18ter, plus vikten av forbrukat branmsle fran startplat-
sen till malflygplatsen.

Startstrickan varierar med hinsyn till lufttryck och
temperatur sd att lagre lufttryck och hogre tempera-




AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-3
Nykoping PA-28-180 21 nov 75

PRESTANDA

tur var for sig forldanger startstrickan. Underlagets be-
skaffenhet har stor betydelse. Prestandakurvorna ges
for en torr och jamn permanentad bana. Nedanstdende
korrektioner kan anvdndas som riktvirden. Vid ogynn-
samma forhillanden méste de okas.

Ytbeskaffenhet:

Torr kortklippt

grasyta (5—10 cm) 10%
V4&t, mjuk m.ldngt

gris bevuxen yta 50% eller mer

Vatten eller sno-

slask 15% per cm djup Max.djup 1 cm
Tung (kram) snd 10% per cm djup

Pudersnd 5% per cm djup

5 Landning

Oka erforderlig banldngd med 30 % vid anvdndning av
o)
10 klaff.

OBS! Landningsstridckan kan bli avsevart ldngre,
om banan ar tickt med sné eller is.

De i diagrammet for landningsstrécka av till-
verkaren angivna vdrdena fran 50 fots hojd
har korrigerats med faktorn 1,43 for att over-
ensstimma med vad som féreskrivs i BCL be-
triaffande erforderlig landningsstrdcka.

Observera att erforderlig banldngd for start
bestims med marginaler enligt BCL.

Startstrickan kan minskas med 15% per 10%
minskning av startvikten.



FLYGHANDBOK

Sida V-4 PA-28-180
PRESTANDA
6
T
| | STIGHASTIGHETENS |
- FORANDRING
MED TATHETSHOJDEN
. MAX FLYGVIKT
16000 —
! |
N | Bl
14000 \ l
12000 1 \
10000 |
8000
o \ |
= |
:% 6000 \ ,\
& |
E 4000 \ .
[
= 2000 \
0

200 400 600 800 1000
STIGHASTIGHET | FOT/MIN

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3

Anm. Se BCL D 1.5 betriffande prestandasdkerhets-
kraven 6ver hinder lings firdlinjen. Tjdnstetopphdj-
den skall vara ligst 1000 fot 6ver hinder.

OBS! Syrgasandning vid flygning 6éver 10.000 fot.



AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-5
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PRESTANDA

6A

! T
#JT#JL STIGHASTIGHETENS m

| FORANDRING S N -
|| MED TATHETSHOJDEN
16000 \Y ! MAX FLYGVIKT, HJULKAPOR | | |
\G | 0" KLAFF A R
\7 " 'FULLGAS
14000 [— ~-~FART 85 MPH - —
A _— |
12000 | !
5 RN
10000 4\ %\ 1 i
’\““» t I
= 8000 > | T | N
g > NN
9, 6000 | ’_tfﬁf'_"f‘"—
:0 l\l b N N A T
= 1\ | ‘ 1 .
{2 4000 | S S S f4w_ﬁ *
(V7] i L) {
= . \g, L B
< 2000 || 9 1|
| A ‘
| e }
0 1 k \ 1 ,,_____J. N Lﬁ

200 400 600 800
STIGHASTIGHET | FOT/MIN

Giller modell Challenger och senare.

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3



FLYGHANDBOK
Sida V-6 PA-28-180

PRESTANDA

T T 1 | TFORANDRING AV VERKLIG
————+—— FLYGFART (TAS)_ |
2000 [+t MED TATHETSHOUD OCH {

|
i
{
e
%)

EFFEKTUTTAG

P / T MAGRING TILL MAX.
/- ./ ., VARVIAL
MAX. STARTVIKT

= e
. = _,_*-.JF B —
o
: —-F-vil»-ﬂ—v— i
| ! |
I O B
e T 1 i
Lo }L 1
1
I O
ANM. |
R (. ] et 6
G& in i diagrammet med 11—
6nskat effektuttag och &ns-
kad tathetshojd. Ex. 70 % 41~

effekt och 3300 fot, punkt A,
krgver el motorvary paf-{
2490.

. Las horisontellt iill hoger

| .
Y, L/

ffektuttog, nkt
2300 2400 2500 Sﬂtj"::::‘;\J d;reef!e': &%rétfuTAS
2250 2350 2450 2550 13 MPH, vid C.

MOTORVYARV VERKLIG FLYGFART (TAS) | MPH

(=]
o™~

Giller modell D—-G

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3
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PRESTANDA

7 A

FORANDRING AV VERKLIG FLYGFART (TAS]

MED TATHETSH&JD OCH EFFEKTUTTAG ™ |
- MAX FLYGVIKT
HJULKAPOR MONTERADE
16000 ~| N??HEEGJNU.BKSTA '
| \\\ I?AR$EN AR 3 MPH LAGRE I
14000 \\UTAN HJULKAPOR
' / Ne - ]
12000 | LN [ |
o N
10000 / §J \\
T T
. 8000 | N AYINA
5 | [
o 6000 [ 1] } |
3 | [/ ||
Bacco || 1 [ /1/ |
& o T
< 2000 Ul |/ L/1/1/
1 | J

100 110 120 130 140 150

VERKLIG FLYGFART (TAS) | MPH
Giller modell Challenger och senare

3

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3



KALIBRERAD FART (CAS) — MPH

FLYGHANDBOK

Sida V-8 PA-28-180
PRESTANDA
8 DIAGRAM FOR KALIBRERING AV
FARTMATARE
Anm. Korrektionslinjen ar rat fram till VNE
180
160 //
INFALLDA VINGKLAFFAR //
140 {
//
//
"” e
//7'
100 74 |
// 40° KLAFF
/7
- |
60 80 100 120 140 160 180

INDIKERAD FART (IAS) — MPH



AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-8A

KALIBRERAD FART (CAS) — MPH

Nykdping PA-28-180 30 mars 75
PRESTANDA
8A DIAGRAM FOR KALIBRERING AV

FARTMATARE

Giller Archer -74 och senare.
Max. flygvikt och planflykt.

160
/
140 //
‘ | y Al
INFALLDA VINGKLAFFAR | ¥
4 M /,
120 A
1 //
/4
1m J/
)7 o
)/ T 40° KLAFF
/7
.
7
80 ,
Pt *l
7
60 ¢ : 1
60 80 100 120 140 160

INDIKERAD FART (IAS) — MPH



AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-9

Nykoping PA-28-180 8 jan 73
PRESTANDA
9
RACKVIDDENS
FORANDRING
MED EFFEKTUTTAG OC
TATHETSHOJD

MAX. STARTVIKT
FULLTANKAT FLYGPLAN
MAGER BLANDNING

12000
_F
10000 5‘!_ - f ]
¥ gf - ™
g £ S .
. 8000 Sl tal s
Q Pl AN .g/ :/
- HARYARIYER|
g 6000 & d"g/ T £ x[
0 u‘}& —& & e -
% o (| L
E N 5y 3/ f
2 2005 / b
Avanvi / |
o /L L/ ]

675 700 725 750 775 800 825
RACKVIDD | ENGELSKA MiL

Giller modell D - G

Omvandlingstabeller se kap I mom. 3



~ FLYGHANDBOK
Sida V-10 PA-28-180

PRESTANDA

10

RACKVIDDENS FORANDRING
MED EFFEKTUTTAG OCH

TATHETSHOJD

Max startvikt: Fulltankat flygplan.
Hjulkapor. Vindstilla. Ingen reserv.
Utan hansyn till stigning och plané.
Utmagring till béasta ekonomi och
bransleflode

—

— Rickvidden ir 3 miles kortare per
— flugen timme nir hjulkdpor inte in- —

| stallerats. |
.. 8000
Q
- /1 V/
g e / 7Z /
% S
i 4000 ST ST
= 's‘\/ & $L1 El=
L & & HIS
- &/ Y/ 1< & =
2000 é/ o* */ *~:
.’ée «/ kY, -
A
1 ARS8V,

600 620 640 660 680 700 720 740
RACKVIDD | ENGELSKA MIL
Giller modell Challenger och senare.
Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3
Flygfart vid basta ekonomi &r c:a 8 MPH lagre an flyg-

farten vid basta verkningsgrad pa en given flyghdjd och
vid ett givet effektuttag.

Anm.



Tadthetshojd i fot

AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-10A

Nykoping PA-28-180 21 nov 75
PRESTANDA
10A
; Rickviddens férdndring med L
I tithetshojd och effektuttag. ¥

Max startvikt, fulltankat, hjul-

kdpor, vindstilla, ingen reserv,
utan hdnsyn till stigning och A
plane. Utmagring till basta eko- ]
nomi.enl. Lycomings instruktioner.

NEENNEN NN
Rackv1dden ir 3 miles kortare per _!
flugen timme nédr hjulkdpor inte in- | |
stallerats.

lf.,l,_fiwl«,-L-,l‘ |
-

¥
4
14
L

8000 p—

Iz L ? L.

i f it i f i

A T 1

s T B
7000 P+t ;A; — } f/; T
] ¢ \ A i . t i
/L i BEE

_ RV 450

6000 AT T T
5000 p—L IRy, ERY YRR
| f T e ;

d I
. i / {1‘ ! R
4000 L LA B AN B
. A

3000 : J
1 By J b
AR &/ Pyt
5% (70% | 60% |
1000 b HAREY RS | ;
| Y AN SN
i Rwan SNERY -

600 620 640 660 680 700 720 740 760 780
Rickvidd i enge'lska mil
Giller flygplan med serienummer

28-7405001 - 28-7505259.
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Sida V-11

AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK
Nykoping PA-28-180 21 nov 75

PRESTANDA
.3

Tathetshsjd - fot

7000

6000

5000

4000

3000

2000

100

~ STARTSTRACKANS FORANDRING ]
- MED TATHETSHOJDEN

Max startvikt. Vindstilla.

L
- Fullgas innan bromsarna
slipps. Torr,jdmn, per-
B manentad bana. 259 klaff.
[ [l ] /1.
[T A
I /
mm—a
WA NEEE]
{f// | m//
= / E; )
:(?// ; /
= s}
il 5
I Wi
Ly
/ | |
0: -200 400 600 800 _10_0_0 .

. Startstricka i meter

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3



FLYGHANDBOK-
Sida V- 12 PA-28-180

PRESTANDA

12

&

1 1T
H_{ iLANDNINGSSTRACKANSY A—

| | | FORANDRING

.*,, 3 .
TMED TATHETSHOJDEN = & |
R T TMAX STARTVIKT T
sibogwss & W b e ey
: TORR, JAMN, PERMANENTAD J
L__L_%__. BANA -
b3 TOMGANGSVARV |
7000 " FULL KLAFF
" VINDSTILLA |
—g MAX. BROMSNING
6000 - i INFLYGNINGSFART 76 MPH
Lo _
= P
5000+ 5t e Bl ‘
I i
++ 3 . T ¢
i i ! |
4000 I j—+— - ;
5 R R
2 N I I A A S RO I
5 2000 H———— —
B . | | ! I i ; 1 !
T . 1 !
T '[ N T B { l | J ,’ ki |
2000 —H-+—- N e T U
-~ Jr ' ‘. ’ L l |
E —
< 1000 : % [ i
; Lo i ‘
L | L l [i | |
200 300 400 500 600

Landningsstrdacka i meter

Streckad linje géller Challenger och senare.

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3
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PRESTANDA

13 Effektuttagets inverkan pd brinsleforbrukning och

aktionstid

Mager blandning

Effekt- Brinslefor- |Max. aktionstid, reserv inrdknad

uttag brukning Std-tankn. Fulltankat

i% ca 1/tim 1281 182 1

75 38 3:20 4:45

65 33 3:50 5:30

60 30 4:15 6:00

55 27 4:45 : 6:45
Rik blandning

> 20 3:10 4:30
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AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida V-15
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PRESTANDA
15

[ TTTT T 111

FORHALLANDET MOTOR-
EFFEKT OCH VARVTAL VID
OLIKA TATHETSHOJD.

Max flygvikt
Hjulkapor
Utmagring till bésta
verkningsgrad

12000
AN
10000
// // /f .
/
n LAY /AL &7 i
s 2/ 1 /Tef o/ %/
T 4000 ,/ )4
& // / / //
= /
= 2000 / / /'

/ /

2000 2100 2200 2300 2400 2500 2600 2700
MOTORVARV

P

Giller modell Challenger och senare.

Omvandlingstabeller se kap. I mom. 3



FLYGHANDBOK

Sida V-16 PA-28-180

PRESTANDA

16 HOJDKORREKTIONSDIAGRAM.

(1000 # )

TATHETSHOWD

) X 10 0 110 +20 +30
LUFTTEWPERATUR  ( °C)

Exempel. Givet: Lufttemp = +16° C, flygniva = 40 ft -
Resultat: Tathetshsjd = 5100 1/V& =1,08
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KAPITEL VI VIKT-OCH BALANS
Innehall .

Bil.nr

{ Lastningsféreskrifter VI-1
‘Lastbesked VI-4
Diagram fér ber. av lastmoment VI-5
Tilldtet TP-omrade . VI-6

2 Lastningsinstruktion VI-7



Bil. nr. 1
AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida VI-1
-Nykéoping PA-28-180 30 mars 74

VIKT OCH BALANS

1 Lastningsforeskrifter
Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:

att flygplanets hogsta tilldtna flygvikt inte 6verskrides,
att flygplanets tyngdpunkt under flygninginte kommer att
férflytta sig utanfor det tilldtna tyngdpunktsomrddet.

Kontroll av att flygplanets max. flygvikt ochdesstp-grén-
ser inte tverskridas skall ske med hjilp av Lastningsin-

struktion bil. 2 eller med hjilp av Lastbesked sid. VI-4.
Diagram f6r berdkning av lastmoment VI-5 och Diagram
fér Tilldtet TP-omrédde sid. VI-6. (Eller lastplaner en-

ligt BCL.)

OBS!

1. Med 4 personer ombord kan brédnslelasten va-
ra begrinsad av max. flygvikt.

2. Med fulltankat flygplan, forare fram och 2
personer i baksidten kan bagagevikten vara
begrinsad av max. flygvikt eller bakre tyngd-
punktsldget.

2 Nyssnimnda diagram med Lastbesked skall anvidndas
di forutsittningar enligt Lastningsinstruktion inte fore-
ligger eller i 6vrigt dd féoraren anser det erforderligt.

OBS! Max. flygvikt 4r reducerad vid bla bogse-
ring av flygsldp och andra tp-gridnser géaller for
flygplan utrustade med flottérer. Se respektive
supplement till flyghandboken.

2.1 Instruktion fér anvidndning av Lastbesked med dia-
gram,

Exempel: Flygplan Cherokee PA-28-180 i standardutfor-
ande med hjulstdll och lastat f6r normal flygning.

Forare vikt 70 kg
Pass. framsits " 60 kg
Pass, baksits " 90 kg
Pass. baksits n 90 kg
Bagage " 50 kg
Brinsle, fulltankat " 134 kgx)

‘ X) Challenger och senare 130 kg



FLYGHANDBOK
Sida VI-2 PA-28-180

VIKT OCH BALANS

Flygplanets startvikt och tyngdpunktldge skall fast-
stillas. Uppgifter till pkt 3 i Lastbeskedet fids ur
Bil.nr. 3, sida VI-9. Grundtomvikt/Lastplan. Fyll
i och summera aktuella vikter pkt 1—8. F6r in summan
i pkt 9 och 11. Minska pkt 10 med pkt 11. Resultatet
inféres i pkt 12 och anger den brdnslevikt som kan
medforas utan att max. tilldten startvikt 6verskrides.
(Storsta mojliga bridnslelast 135 kg infores i forekom-
mande fall). Addera pkt 11 och 12. Resultatet infores
i pkt 13.

For varje viktsenhet som flygplanet belastas med f6r-
indras tyngdpunktens lige beroende pd sdvil viktens
storlek som dess placering i forhdllande till ett be-
stimt referensplan (se kap. II mom. 4). Avstdndet till
referensplanet anges som viktens hidvarm (moment-
arm), och om denna uttryckt i cm multipliceras med
viktens storlek uttryckt i kg, f@s viktens vridmoment
(lastmoment) uttryckt i kilopondcentimeter (kpcm).
Summan av de olika lastmomenten dividerad med sum-
man av aktuella vikter ger som resultat den f6r samt-
liga ingdende vikter gemensamma hivarmens (moment-
armens) lingd — tyngdpunktsliget. Lastmomenten kan
beriknas med hjilp av diagrammet sidan VI-5, Sok
forst upp lastens vikt i kg till vdnster i diagrammet.
Fo6lj viktslinjen vdgritt till den av diagrammets sned-
dragna linjer som dr representativ for aktuell last.
Fortsdttlodritt neddtochlids lastmoment i kbcm. For
in erh8llna virden i Lastbeskedet. Summera ned last-
momenten till pkt 9. Det totala lastmomentet pkt 9 +
pkt 12 noteras i pkt 13. Om nu lastmomentet divideras
med vikten i pkt 13 och samma operation utféres vad be-
traffar pkt 9, f&s tyngdpunktsliget vid aktuell startvikt
och vid torrvikt, dvs nidr bridnslet d4r slut eller ndstan
slut.
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VIKT OCH BALANS

Med hjidlp av diagrammet Tilldtet TP-omrdde sida VI- 6
faststdlles huruvida tyngdpunkten ligger inom tilldtet om-
ride. S6k upp aktuell startvikt pd den lodridta axeln och
g8 vigratt 4t hoger till skdrningspunkten med den lodra-
ta linje som representerar momentarm. Detta dr tyngd-
punktens lige, och om den ligger inom de heldragna lin-
jerna i diagrammet dr flygplanet lastat pa tilldtet sétt.
ngger den framriknade tyngdpunkten vid torrvikt ocksd
inom tilldtet omrdde kan inte den viktsminskningavbrins-
le som kontinuerligt sker under flygning, inverka ogynn-
samt pd tyngdpunktsliget eftersom fordndringen mellan
de bdda punkterna sker ratlinjigt.

Observera att tilldtet tyngdpunktsomrade dr avsevart
mindre f6r begridnsad avancerad flygning.
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VIKT OCH BALANS

3 LASTBESKED
Normal flygning/hjulstsll

Flygplanets reg.-beteckn............. SETr.NT..ueeoesscss

Uppgifter till pkt 3 f8s ur Bil.nr. 3, sida VI-9 Grundtom-
vikt/Lastplan.

Formel: VIKT x MOMENTARM = LASTMOMENT

i [Moment| - Lastmomen
1 extra
2 extra
3 Grundtomvikt inklusive olja
4 Forare 217
5 Pass. fram 217
6 Pass. bak 300
7 Pass. bak 300
8 Last i bagagerum 363
9 Torrvikt
10 Max. tillaten startvikt 110(9]0
11 Torrvikt
12 Branslelast® 241 § % ! ’ ’
13 Startvikt R R

x) Stérsta mojliga brdnslelast 134 kg infores i f6rekom-

mande fall (Standardtankning 97 kg)
Giller modell D-G
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3 LASTBESKED
Normal flygning/hjulstdll

Flygplanets reg.-beteckn............. SEL ML o vwnn v o

Uppgifter till pkt 3 fds ur Bil.nr.3, sida VI-9 Grundtom-
vikt/Lastplan.

Formel: VIKT x MOMENTARM = LASTMOMENT

Dellaster Vikt Moment- Lastmoment
kg arm/cm KPCM

1 extra

2 extra

3 Grundtomvikt inklusive olja

4 Forare 204

5 Pass. fram 204

6 Pass. bak 300

7 Pass. bak 300

8 Last i bagagerum 363

9 Torrvikt 7

10 Max. tillaten startvikt (AR R

11 Torrvikt

12 Brénslelast* o | || | |]

13 Startvikt EER HEERE

=) Storsta mojliga brdnslelast 130 kg infores i forekom-
mande fall (Standardtankning 97 kg)

Géiller modell Challenger
och senare
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VIKT OCH BALANS
DIAGRAM FOR BERAKNING AV LASTMOMENT

Anm, For viktsomvandling av brinsle, se kap I mom 3.
Oljans vikt 7 kg — moment 581 kpem.
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VIKT OCH BALANS

DIAGRAM FOR BERAKNING AV LASTMOMENT
Anm. For viktsomvandling av brédnsle, se kap I mom 3
Oljans vikt 7 kg — moment 489 kpcm

Challenger och senare.
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FLYGHANDBOK

Sida VI-6

VIKT OCH BALANS

TILLATET TP-OMRADE
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VIKT OCH BALANS

TILLATET TP-OMRADE

Challenger och senare.
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AB NYGE-AERO LASTNINGSINSTRUKTION SE-

NYKOPING tLyupfrfcmyg

FLYGHANDBOK Elygrilig

Bil.nr. 2 0 Od 0O 0O O 0
Normal Avanc, Hjul Skidor Flottorer

Denna lastningsinstruktion galler endast under vissa givna forutsattningar. Dessa
redovisas i tabellen langst ned.

1. TABELL A GER BESKED OM HUR MYCKET BRANSLE DU KAN MEDFORA.
DU MASTE DA F“ORST VETA
e HUR MYCKET OMBORDVARANDE PERSONER VAGER
e HUR MYCKET BAGAGET VAGER

TABELL A
ANTAL | BAGAGE| MAX BRANSLEMANGD (LITER) Lo VER R e
PERSON. | Hogst Aktuell personmedelvikt
(max )| kg 65 kg 70 kg 75 kg 80 kg 85 kg 90 kg

F = Fulla tankar. Om Du hamnar ovanfor den streckade linjen i Tabell A, kon Du ha
minst standardtankning/fulla huvudtankar,
Anm. Kan Du inte anvanda max startvikt p g a prestandabegransningar ex. startbanans langd

skall lasten eller branslemdngden i Tabell A minskas i motsvarande grad. (10 kg motsva-

rar 14 liter bransle.)

2. BEGRANSNINGAR AV LASTENS PLACERING:

SE DIAGRAM B
Grundtomviktsbest, av| Grundtomvikt | Tp-lage | Moment
den inkl olja kg cm kpcm|
Max flygvikt Total bransle- | Huvudtankar | Standardtankn./Reservtankar

kg | mangd (utnyttibar) kg ( 1) kg ( 1)
Max bagagerumsvikt Max tillsatsvikt (vikt for

bransle, forare, pass., bag.) kg

Max last med fullo huvudtankar Max last vid standardtankn./fuila
(vikt for forare, pass., baog.) kg| tankar (vikt for forare, pass., bag.) kg

Upprattas i 3 ex och sonds till Luftfartsverkets besiktningskontor, varifran 1 ex returneras.

L 1238 o 1171 -300 b




Sida VI-8

Flygning Version
5E- O O O O 0O O
Normal Avanc, Hjul Skidor Flottorer

DIAGRAM B. BEGRANSNINGAR AV VIKTEN | BAGAGEUTRYMMET INKLUSIVE
EVENTUELLA BARNSATEN VID OLIKA KOMBINATIONER AV VIKT | FRAMSITS
OCH BAKSITS.

Vikt i
fram-
sits kg‘

A

200

150

100

50 —
0 50 100 150 200

Vikt i baksits kg

1/ Har Du mindre briansleméingd dn vad tabell A anger,
kan Du reducera min erforderlig vikt i bagagerum
med kg per 10 liters minskning av branslemangden.

Ort och datum Upprattad av

Kontrollerad av Lfv stampel




AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Bil,nr 3
Nykt')ping PA-28-180 Slda VI-—9
VAGNINGSPROTOKOLL

Flygplan: Serienummer: Registrering :

Luftvardighetsbevis nr:

Anvéanda véagar:

Referensplan:

Ref. Nyge-Aero Ao.nr:

Utrustning utférd enl. BCL L-1.12, plats och dag enl. nedan.

Injustering av horisontallaget enl. tillverkarens anvisningar.

Resultat av vdgning samt beridkning av grundtomvikt och tyngdpunktslige vid grundtomvikt:

Vagningspunkt

Vikt kg

Arm. cm

Moment kpcm

Vénster huvudhjul
Hoger
Noshjul/sporrhijul

Summa vigd

Tillkommer/avgar

Summa grundtomvikt

Alternativ utrustning:

Grundtomvikt enl. ovan

Tillkommer/avgar

Grundtomvikt med:

Alternativ utrustning:

Grundtomvikt enl. ovan

Tillkommer/avgar

Grundtomvikt med:

Anm.

LFV kontr. den

NYGE-AERO, Kontr.avd./Tekn. Kontoret
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KAPITEL VII FORARTIPS

Innehdll

1 Flygmotorns brdnsleluftblandning VII-1
2 Forgasarforvirmning: uppgift och

anvandning VII-3
3 Val av motorolja VII-5
4 Funktionskontroll av tdndsystem VII-5
5 Sdrskild startteknik ‘ VII-7
6 Flygarens ABC VII-8
7 Korta tips om flygplanet VII-11

Tilligg nr 1 5.12-73

Giller PA-28-140, 150, 160, 180, 235,7 R-180, R-200, Arrow II, PA-32-260, 300.
Fist nedanstiende text pd sida VII-O (baksidan) och notera p3 blad VI atr tilligget
inforts.

Sidroderpedalerna hdnger i ett r8r som monterats tvirs flyg-
kroppen under instrumentbridan. Varje forare skall infor-
mera sig om konstruktionens utseende.

Varning!
Placeras fotterna hdgt upp pd pedalerna kan svirigheter upp-
std vid mandvering av sidroder och bromsar.
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FORARTIPS

1 Flygmotorns brinsleluftblandning

F6r att en motor skall fungera tillfredsstidllande krdvs
att luft och brinsle blandas i ett visst forhdllande till

varandra. Tillférs f6r mycket bransle iforhdllande till
den luftméngd som motorn suger in, blir férbrénningen
ofullstindig. Motorn gdr orent, ldmnar samre effekt

och forstores pa kort tid.

P34 18g hojd behover blandningsreglaget inte anvédndas.
Med stigande hojd avtar lufttdtheten, och med hdnsyn
till detta bdér mindre bridnsle tillféras motorn vid sam-
ma effektuttag, for att blandningsférhdllandet skall bli
det bista. Med blandningsreglaget kan briansletillfor-
seln strypas eller stingas av helt. Beroende pa drifts-
forhillanden och 6énskade prestanda kan motorn kdras
pa& FULL RIK, BASTA EKONOMI eller BASTA VERK-
NINGSGRAD. Full rik blandning anvdnds alltid {6r att
skydda motorn frén knackning, fértdndning och &ver-
hettning ndr den dr hirt belastad s3som under start,
stigning och max. marscheffekt, Vid start frdn hogt
beldgna flygplatser kan det vara nddvdndigt att magra
bransleluftblandningen fér att motorn skall gd rent och
limna bista mojliga starteffekt. Behovet av rik bland-
ning minskar f6r 6vrigt med minskat effektuttag.

1.2 Allmainna regler

Oberoende av flyghtjd f&r utmagring inte ske, nér ef-
fektuttaget &r mer dn 75 %. Utmagring pad hojder under
5000 fot bor inte ske med mindre &n att motorn gir o-
rent. Varje dndring av motoreffekt och flyghtjd med-
for att blandningsreglaget forst médste stdllas pd rik
blandning. En minskning av flyghtjden utan att bland-
ningsreglaget skjuts fram kan leda till motorstopp. Kon-
trollera cylindertemperaturen sdrskilt vid start, stig-
ning och max. marsch. Den bdr inte vara hogre dn

435°F vid ekonomisk marsch. Eftersom det finns en
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FORARTIPS

uppenbar risk for att forstéra motorn om utmag-
ring sker felaktigt, bdr stor restriktivitet iakt-
tas av den som inte forvdrvat tillrdcklig vana hir-

vidlag.

1.3 Utmagring med hjdlp av varvrdknare och fart-
madtare

De bdda nimnda instrumenten kan anvidndas for att
lokalisera ndr utmagring skett till bdsta verknings-
grad eller bidsta ekonomi, om flygplanet har fast
propeller. Endast fartmétaren kommer till anvidnd-
ning, ndr flygplanet har stdllbar propeller.

Vid utmagring till BASTA VERKNINGSGRAD fors
blandningsreglaget 1dngsamt bakat sedan onskat ef-
fektuttag stdllts in. Ndr varvrdknaren eller fartma-
taren visar hégsta vidrde gdr motorn pd bidsta verk-
ningsgrad. Denna motorinstdllning anvédnds nir bds-
ta fartprestanda o6nskas.

Nir motorn skall magras for BASTA EKONOMI for-
utsitter detta att motoreffekt hogre d4n den som i
tillverkarens handbok anges som '"'Economy Cruise"
— vanligen 60 % — inte anvdnds. Magra frdn full rik
till bidsta verkningsgrad. Fortsdtt att fora blandnings-
reglaget ldngsamt tillbaka till dess motorn bérjar gd
simre. Farten minskar. Ge nu successivt rikare
blandning tillrdckligt f6r att motorn skall gd rent.
Viss effektforlust och dirmed sammanhidngande fart-
minskning blir alltid féljden av utmagring till basta
ekonomi.

1.4 Utmagring med hjdlp av flodesmadtare

Flygmotorer med brdnsleinsprutning har brdnsleflo-
desmaitare. P& denna finns ofta angivet ett mot visst
effektuttag svarande brédnslefléde. Utmagring sker till
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dess ritt bransleflode erhdlles. For flygplan som sak-
nar s3dan instrumentmarkering finns i flyghandboken
en brinslefléodestabell efter vilken utmagring kan ske.

2 Forgasarféorvirmning: uppgift och anvédndning

Forvirmningssystemets uppgifter ar dels att hdlla brédns-
leluftblandningens temperatur over fryspunkten och dar-
igenom forhindra uppkomsten av forgasaris och dels att
smilta rimfrost och is som redan bildats. Risk for is-
bildning i férgasaren foreligger vid lufttemperaturer

fr3n —5°C till +20°C, nir luftfuktigheten 4r hog. Forga-
saris kan darfor upptridda under en molnfri sommardag
likavil som i regn och dimma.

Varmluft inkopplas vid motorkontroll fére start. Harvid
skall ett varvtalsfall registreras som tecken pd att for-
virmningssystemet fungerar tillfreds stillande. Atgdrden
syftar dven till att befria forgasaren frdn is som eventu-
ellt bildats under utkérning till startplatsen. Starta ald-
rid med ett fdrvirmningssystem som &r ur funktion. Vid
start skall kalluft alltid anvéndas.

Forgasaris ger sig till kdnna genom sjunkande motorvary
eller om flygplanet &r forsett med stdllbar propeller, ge-
nom sjunkande ingastryck. Motorn borjar successivt gd
orent. Vid tecken pd férgasaris skall forvirmningsreg-
laget 18ngsamt stdllas om till varmluft. Stdlls reglaget
om hastigt och isbeldggningen &r omfattande, suger mo-
torn in mycket smadlt vatten pd kort tid, vilket kan leda
till momentant stopp eller mycket oregelbunden gang.
Nir forgasaris bildats och varmluft inkopplats visar varv
riknaren omedelbart en dkning av varvtalet och en jam-
nare ging foljer nir kalluft dter inkopplas.

D3 risk for isbildning i forgasaren finns, skall varmluft
inkopplas med 5 till 15 minuters mellanrum under ca
30 sek. varje gidng for kontroll eller avligsnande av is.
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Vid svar isbildning kan férvdrmning erfordras under
lingre tidsperioder, och utmagring av brédnslet kan
bli nédvidndig emedan brédnsleluftblandningen blir éver-
rik, Forvidrmning av luften 6kar bridnsleforbrukning-
en i storleksordningen 15—20 %. Rdader isbildnings-
forhdllanden skall varmluft inkopplas fore glidflykt
och innan gasavdrag sker. Motorvarvet skall ocksa
6kas momentant till mellanvarv for att motorn skall
hdllas varm och ldmna tillrdcklig virme f6r avis-
ning.

Forvirmningsreglagets mellanlidgen fir inte anvindas
med mindre dn att forgasarlufttermometer finns instal-
lerad.

Anvidnd inte forvarmning:

— pd marken annat dn f6r kontroll (ofiltrerad luft)

— vid full motoreffekt (knackningsrisk)

— vid flygning i torr sné (sndsmdiltning i férgasaren)

— kontinuerligt (h6g bridnsleférbrukning och sotnings-
grad)

Isbildningstendenser i forgasaren hdlls littare under
kontroll om gasreglaget efter instdllning av motorvarv-
et 1dses med reglagebromsen och varvriaknaren hills
under kontinuerlig uppsikt. Har motorvarvet under
sadana forutsdttningar efter en stund sjunkit, eller

vad betrdffar flygplan med stdllbar propeller — ingas-
trycket sjunkit, konstateras omedelbart att isbild-
ning har skett, och misstanken om att gasreglaget

har vandrat kan avfidrdas.

Normalt faller motorvarvet dd varmluften inkopplas
och isbildning i forgasaren inte foreligger. Motsva-
rande 6kning av varvtalet sker vid omstidllning till

kalluft. P34 flygplan med stdllbar propeller skall in-
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gastrycket observeras. Det forandras pd motsvarande
sdtt medan propellern automatiskt och omarkhgt kom -
penserar for SJunkande varvtal.

3 Val av motorolja

Varje ny eller nyoversedd motor skall kéras pd vanlig
mineralolja utan tillsats under de 50 forsta timmarna
eller till dess oljekonsumtionen har stabiliserats, Ef-
ter denna tid d4r det valfritt att antingen fortsdtta med
‘samma slag av olja eller vixla till en olja med sdrskild
tillsats, som léser sotbildningar och hdller motorn for-
hillandevis ren. Den sistndmnda oljan betecknas av
Esso —EE-olja, av Shell — W-olja och av BP — D-olja.
Skulle av misstag denna sotlésande olja tommas i en
motor som under ldngre tid korts pd vanlig mineralolja
foreligger en uppenbar risk f6r motorhaveri emedan gam-
la avlagrmgar i motorn snabbt 16sas upp och avsdtter sig
i oljekanaler. Didrmed hindras oljan frén att trénga fram
till smo6rjstdllen och motorskirning blir féljden.

VAR ALLTID '\IARVARANDE NAR FLYGPLANET
TANKAS!

4  FUNKTIONSKONTROLL AV TANDSYSTEM

Motorns tdndsystem skall funktionsprovas fore varje
flygning, Vart och ett av de bdda tdndsystemen skall
fungera utan anméirkning. D& ett tindsystem frankopp-
lats 4r ett varvtalsfall.om 175 RPM tilldtet. Start fir
inte ske om varvtalsfallet hos ndgot av tdndsystemen
ir storre, om differensen mellan varvtalsfallen f6r de
bida tindsystemen &r for stor eller om motorn i oyrigt
gdr orent med bdda eller ett tandsystem inkopplat.

Funktionskontrollen skall utféras enligt foljande mons-
ter.
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A. Flygplan med stdllbar propeller och/eller ingas-
manometer

1 Motorn varmkores enligt tillverkarens rekommen-
dationer,

2 Har flygplanet stdllbar propeller skall denna stdll-
as in for liten stigning,

3 Stdll in 50 % — 65 % motoreffekt med hjilp av in-
gasmanometern,

4 Stdll magnetomkopplaren pd "L'" (Vinster magnet)
och notera varvtalsfallet, Magnetomkopplaren
stdlls dter i ldge ""Both' (B&ada).

Anm. Ena magnetsystemet bdr inte vara frankopp-
lat under lidngre tid'dn hogst 10 sekunder.

5 Stdll magnetomkopplaren pd '"R" (Hdger magnet)
och notera varvtalsfallet, Magnetomkopplaren
stdlls dter i lige '"Both',

6 Varvtalsfallet vid omkoppling till ett tindsystem
far inte 6verskrida 175 RPM och skillnaden i varv-
talsfall mellan de bdda tindsystemen bér inte d6ver-
skrida 50 RPM.,

B Flygplan med fast propeller och utan ingasmano-
meter

Forfarande enligt A i tilldmpliga delar. Funktions-
kontrollen skall ske vid varvtal mellan 2000 och
2100,

OBS! Magnetkontroll bér dven ske vid tomgédngs-
varv. Foreligger kondensatorfel stannar motorn
under provet, om dn den fungerar oklanderligt
ndr kontroll utféres vid hogre varvtal.
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5 SARSKILD STARTTEKNIK

Vid start frin korta strdk med mjuk filtyta och/eller
hinder i utflygningsriktningen ger ratt tillimpad start-
teknik bittre marginaler. Ndgra alternativa tillviga-
gdngssdtt anges hdr.

Start frdn kort strdk med hinder i utflygningsriktningen

Starta med 25° klaff (2:a steget). Litta vid 55—60 MPH
och 18t flygplanet accelerera till fart for bista stigvin-
kel — 74 MPH. Fill in klaffarna ldngsamt ndr hindren
passerats och stig med 85 MPH.

Start frdn kort strdk utan hinder i utflygningsriktningen

Foérfarandet skiljer sig frdn ovanstdende sd tillvida att
flygplanet snarast efter ldttning skall tilldtas accelerera
till fart for bidsta stighastighet — 85 MPH.

Start frdn mjuk filtyta dd hinder finns i utflygnings-

riktningen

Starta med 25° klaff (2:a steget). L&t flygplanet accele-
rera. Lyft noshjulet s snart som mojligt och ldtta vid
ligsta mojliga fart. Flyg i planflykt tdtt ovanfér marken
till dess farten gdtt upp till 74 MPH och stig med denna
fart till dess hindren passerats. Fortsidtt stigningen med
85 MPH och fill in klaffarna langsamt.

Start fr&n mjuk filtyta. Inga hinder i utflygnings-
riktningen

Forfarandet skiljer sig frdn ovanstdende sa tillvida att
flygplanet snarast efter lattning skall tilldtas accelerera
till fart for basta stighastighet — 85 MPH.
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6 FLYGARENS ABC

A FORE FLYGNING
Fysisk och psykisk kondition ?

Influgen pd flygplantypen? Fér passagerare medidras?
(5 flygningar p4 flygplantypen under de senaste 90 da-
garna.)

Fo6lj upp viddret i god tid?

Vider och prognos for hela strdckan. Var rdder béds-
ta vadret?

Planligg alternativa firdvidgar, flyghdjder och filt.
Isbildningsrisk ? Dimrisk ?

Vindstyrka vid taxning:

Mer d4n 50 % av stallfarten — hjdlp i vingen.
Mer sn 30 % av stallfarten — forsiktighet.

Max. sidvindskomposant vid start och landning:
se kap. II.

Planera landning i god tid fére morkrets inbrott.

Bor flygningen instdllas ?

Aktuella kartor (firdvag + alt. firdvig).

Rita ut firdlinjerna (vidlj ldtta orienteringspunkter,
navfyrar).

Kontroll- och restriktionsomrdden samt hinder?
Beridkningar, tidstreck pd firdlinjen, navprotokoll.

Brinslebehov (reserv 15 min, for start + min.ca
45 min).

Erforderlig utrustning (flytvdst, noédproviant, fjall-
utrustning mm).
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Inhimta information om:

Taxningsvidgar, bana, filtbeskaffenhet (snoforh8llanden),
flygplatstrafik (start-, landnings- och alt. flygplats).

Se NOTAM. Radiostationer, navfyrar och frekvenser.
VFR-inflygningskarta, landningskarta.

Limna firdplan eller annan motsvarande uppgift.

Kontrollera att:

Daglig tillsyn utforts.
Brinsle och olja pafyllts,

Flygplanet dr lampligt uppstdllt f6r start av motorn
(hjdlp vid start).

Inga l6sa foremadl i kabinen kan hindra styrorganen.

"Innan féoraren tar plats i flygplanet' se kap IV mom 2.

B START, FLYGNING, LANDNING
Kontrollera alla dtgdrder mot checklistan.
Taxa icke nira bakom motorstarka flygplan.

Start och flygning:

Fo6lj ej omedelbart efter motorstarka flygplan (vdnta
minst 2 min. ).

Rakbana efter start: Stallfart + 40 %.
Manover under 1000 fot: Stallfart + 60 %.

Avbryt start om Du ej ldttat pd halva banan.

Orientera ''framit''. Anteckna tid 6ver igenkdnda punkter.

F'o6lj gjorda navberdkningar. Anvdnd kursinstrument,
klocka, ADF, VOR, talfyrar. Fo6lj upp brdnsleférbruk-
ningen.
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Min. Flyghtjd, ej under 500 fot 6ver marken (avsevirt
hégre over bergsomraden och kuperad terrdng p. g.a.
turbulensrisken).

Ge akt pé’t vidderférdandringar, avbryt i tid, ev. alt.
fardvag.

Lyssna p4& VOLMET.

Flyg icke VFR 6ver moln om molnbasen 4r ldgre 4n
1000—3000 fot, beroende pd karaktidren av underligg-
ande terrdng och om molntdcket icke &r genombrutet
inom synh&ll. (Obs speciella begridnsningar for fora-
re med liten flygerfarenhet. Se BCL-C) Se {6 visuell-
flygregler i BCL-T.

Uppridtthdll radioférbindelse, begidr radarhjdlp eller
VDF -pejling vid behov.

Desorientering: Har Du folj fdrdlinjen enligt berdkning
tidigare; fortsidtt pd klocka, kursinstrument mot nis-
ta tydliga orienteringspunkt., Anvdnd radiohjdlpmedel.

Kan liget ej faststdllas: Flyg pa bestimd kurs mot
"stor' uppfingare. Anvind radiohjidlpmedel.

Forgasaris ? (Fuktig luft +20°C till —=5°C) anvand luft-
forvirmning.

Landning:
Medvinds- och baslinje: Stallfart + 60 %.

Finalen: Stallfart +40 %.
Over troskeln: Stallfart + 20 %.

Fo6lj ej omedelbart efter motorstarka flygplan (vidnta
minst 2 min.).

Beddém 50—100 m in pd banan vid landning.
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Avbryt landning om Du icke satt flygplanet pd forsta
tredjedelen av banan (vid kortbana eller vatt grds férs-
ta fjirdedelen). '

Taxa forsiktigt, ej fortare in dn ut.

Sldpp ej av pa. uppmarksamheten forran motorn dr stopp-
ad och bromsqutsar lagts for hjulen,

C EFTER FLYGNING .
Fo6lj checklistan.
Resedagbok.

Anmirkningar,
Forankring, tankning?

Landningsrapport (om tel-samtal fordras).

7 KORTA TIPS OM FLYGPLANET

(Giller ser.-nr 7405001 - 7505259 och &vriga
flygplan i tilldmpliga delar.)

1 Lé&r Dig trimma flygplaﬁet for start sd att det
ldttar efter en mjuk dragning i styrratten,

2 Lé&mplig ldttningsfart under normala fsrhdllanden
ir 60 MPH. Forsok till for tidig lattmng innebdr
att flygplanet f&r snabbt férsdmrade flygegenska—
per v1d ett ev. motorstopp

-



Sida VII-12 FLYGHANDBOK
: PA-28-180

FORARTIPS

37 Vingklaffarna kan fillas ut i farter upp till 115 MPH.
Belastningar och slitage minskas om klaffarna ma-
névreras vid ligre farter. D3 vingklaffarna dr in-
fillda kan hoger klaff anvindas som fotsteg.

4. En sikring som lésts ut skall, for att hinna ky-
las ner, tryckas in forst efter 2-5 minuter.

5. Kontrollera att radioapparater, belysning, pitot-
r6r etc 4r frinslagna innan motorn startar. Da
undviks dverbelastning av el-systemet.

6. KEtt sverspanningsreld skall skydda den elektronis-
ka utrustningen frdn éverspidnning (ung.16,5 V och
hégre) och om spdnningsregulatorn ar fela'itig.

Om el-systemet utsdtts f6r momentan éverspdnn-
ing utlosses 6verspédnningsreldet varvid ampére-
metern visar ""0'" i laddningsstrém frdn generatorn.
Reliet kan Sterstillas genom att strombrytardelen
mirkt ALT slis ifr&n under ndgon sekund. Skulle
ampéremetern dd fortfara att visa "'0" skall stréom-
fsrbrukningen minskas sd mycket som mdojligt.
Landa si snart bedéms limpligt. Endast batteri-
strém ar tillgdnglig. -~ ‘

Ser. -nr 7505001 och senare.

Varningslampan "ALT' tinds vid fel pd alternatorn.
S18 ifrdn strombrytardelen "ALT' under ndgon se-
kund. Kontrollera sikringen "ALT FIELD'. Om
felet kvarstir - reducera stromfdrbrukningen till
minsta mojliga och landa sd snart bedéms ldmp-
ligt. Endast batteristrom 4ar tillganglig.

7. Vakuummetern visar trycket till gyroinstrumenten.
Den ger dven besked om luftfiltrets kondition.
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Om vakuumtrycket inte &r st 0,1'"" Hg vid
2000 RPM skall foljande kontroller géras fore
start:

1. Kontrollera att luftfiltret inte d&r igensatt.
2. Kontrollera att vakuumledningarna ar hela.
3. Ar vakuumpumpen sliten?
4.

Ar tryckregulatorn ritt justerad?

Om é4n trycket dr rdtt instdllt kan vakuummetern
visa 1l8ga vidrden pd hojder sver 12000 fot och

d8 motorn gdr pd 18gt varv ex-vis under plane.
Detta dr normalt.

Beroende pd brdnsletankarnas utformning kan
brinslet - om tankarna inte dr fyllda - vid vissa
manovrer ldmna utloppet fritt med avbrott i
brinsletillférseln som foljd, varvid tillfalligt
motorstopp intrdaffar. Darfor skall foljande mandv-
rer undvikas:

a) Taxning under svidng f6ljd av rullande start.

b) Kaning och glidning under hojdférlust samt’
i ovrigt onormala manotvrer,

Kollisionsvarnare och blixtljus, sk strobe lights,
skall slds ifrdn vid flygning i moln eftersom de
kan ge vilseledande intryck. Sldack blixtljusen vid
taxning i ndrheten av andra flygplan.

'Sidroderpedalerna ir upphingda i ett rér som mon-

terats tviars flygkroppen. Féraren skall kdnna till
konstruktionen och undvika att sidtta fotterna for
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hégt upp pd pedaler’na.“Svﬁrigheter med stAyrning _

och bromsning kan uppsta.

{1. I flygsikerhetens intresse skall féraren ta del
av AIP, AIC, NOTAM, MFL och andra infor-
mationer som luftfartsverket meddelar.
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KAPITEL VIII EXTRA UTRUSTNING

Piper Autocontrol III/IIIB VIII-1
Piper Aire, luftkonditionering VIII-2
Piper Autoflite II VIII-3
Automatisk nédradiosidndare (ELT) VIII-4
Uttag f6r markbatteri VIII-5
Avgastermometer VIII-6
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PIPER AIRE

Iuftkonditioneringssystem

Luxawnuav

i \j§¥ aQOVefpanel
1omorebsor *
(g Mpa. A

| y

Luftkonditioneringssystemet bestidr av kompressor,
kondensor (kylare), evaporator (avdunstnings-
apparat), flsikt, Suromqtailare och temperatur-
reglage.

Kylaggregatet finns pd vdnster 81da bakom ba-
gageutrymmet, : :

‘Kondensorn #r monterad pd ett infillbart Iuft-
intag under bakkroppen. Luftlntaget s ut
nar Juftkondltlon Ljﬂgﬁﬁnlag ningen startas och
falls in"Br dep sias ifran. :
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Kompressorn &r placerad under motorns hogra
frimre del, varfor generatorn flyttats. Bak-
om den bakre kabinpanelen sitter en fl8kt som
bléser luft genom evaporatorn till friskluft-
intagen i kabinen.

Mandverpanelen, placeral p&d instrumentbridans
Hogra sida, har en huvudstrombrytare med tre
- ligen: ”FAN ONLY", "OFF" och "AIR COND."

Lége FAN ONLY: Endast luftflikten startar for
att ombesdrja 1uftc1vﬁulatton
i kabinen,

Lédge AIR COND: Kompressorn kopplas in, luft-
: intaget fdlls ner och flakten
startar, Avkyld luff sksll cip=
kulera efter nagon minut.

Har inte systemet bérjat funge-
ra inom 5 min, skall det kopp-
las ifrén och undersdkas

@

{,4""\
N

L

O



N

»

AB Nyge-Aero PLYGHANDBOK  Sida VITI-2.3
Nykoping e 28 “aughils

EXTRA UTRUSTNING

Luftflddet regleras dels med en ratt som har
ligena FAN LO, MED, HI - dvs fldkten gédr pa
l&gt, mellan- eller hogt varv - och dels med
inskallningen av de individuella friskluftin-
tagen till kabinen, )

Bn indikatorlampa pd panelen (mirkt FUSE) lyser
nir en eller bada sikringarna till anlédggningen
sp obrukbara. En annan indikatorlampa lyser nar
luftintaget dr utfdllt, :

Startinstruktion

Starta motorn ‘ . )
S8till in lige "AIR COND" pé klimatkontrollen

nPEMPY, Vridning &t hoger ger svalare luft. .

1
2

3 St#ll in Onskad temperatur med ratten mirkt
Ly

Vslj lufttillstromning med ratten mérkt
UEAN ; .

Tunktionskontroll

Kontroll av anldggningen sker med flygplanets
huvudstrombrytare tillslagen, Indikatorlampan -
pd instrumentpanelen framfor vinster forarplats
skall tindas d& ldige "ATR COND" instd&llts med
klimatkontrollens huvudstrombrytare (MASTER)
och glickas nidr denna stdlls 1 lHge '"OFF", Om
s& -inte sker dr anliggningen felaktig och skall
undersdkas fore flygning. ‘

Provet kan #ven utforas under flygning, da fel-
funktion misstinks. :

Med luftkonditioneringsanliggningen inkopplad
sjunker farten ca 5 MPH och diarmed #dven flyg-
planets rickvidd berocende pé, att kompressorn

i
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stjsl motoreffekt och det utfallda luftintaget
dkar flygplanets luftmotsténd.’

Fore start skall anliggningen slds ifran for

att flygplanet skall halla normala stigprestan~
dac' ; sl &

Som fsrberedelse For stigning efter misslyckad
. landning skall anliggningen slds ifran under
~inflygning. o = _

Stighastighetehhér ca 100 ft/min. ligre &n nor-
malt nir kompressorn H#r :igang och luftintaget

&y utfdallt. Om kompressorn kopplat ur men luft-

‘framat, =

intaget ar utfillt #r stighastigheten ca 50
ft/min., ligre &n normalt. -

 Observera att kompressorn kopplas ur och luft-

intaget falls inndr gasreglaget fors fullt
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SPANNINGSVARNARE

§ oo

I flygplanets. el-systera har en gul ihdikeringslampa maérkt

LVI (Low Voltage Indikator) monterats in, Lampan : tinds nér
batterispinningen.sjunker under den normala.

~  Kontrollera fére motorstart’ a.tt lampan lyuer. ndr huvucl-

strbmmen &dr tillslagen,

Vid taxning exempelvis under morker, dd. strémior bruk-
ningen &r hdg och motorvarvet 1dgt, kan lampan’ tdndaa.
Detta 4r normalt, 3 -

Tinds lampan under {lygning, dr det tecken pd att strém-
tlllg,cm;ron ir begrinsad eller att annat fel i laddmngssyste—
met kan for cllgrga. ‘

AT GARDER:

1 S18 ifrdn alla strémfdrbrukare.som foér tillfdllet kan -
undvaras., Om lampan d& slocknar, flyg med reduce-
. rad belastning, landa pd lamplig flygplatu och 14t
‘kontrollera lad&mnnssystemet :

wJ

g kapltel III i flygha.ndboxcc_n, Nodﬁtgarder, Fel pa
el- anlag mngen. i b

Kwv arstir 1nd1ker1nﬂen, kontakta ber ord t*anl\ledmnv.
och orientera om ev, kommande radiotystnad samt
begir erforderliga instruktioner fér landning pd nédr-
mast limpliga flygplats,

AU

ANMARKNINGAR

‘Ett fulladdat batteri har vanligtvis en kapacitet pd
17 till.25 ampéeretimmar. Drifttiden f6r bdtteriet
sedan laddningssystemet upphort att fungera kan

we oo ' yiE s AR i T

¥Rk PR ST e PO PRI
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Uvariera mvcket beroende pd batteriets kondition och
- strémisrbrukningen hos den utrustning som hdlls in-
. kopplad. Uppskattningsvis kan drifttiden med en kom-
"mumka‘clonsradlo, ILS, pitotvirme, instrument~- och -
av. -belysning mkopplad uppgd till c:a 30 min, i bdsta -
fall Dock skall beaktas att radioséndare upphdr att
- fungera md cia 10 5 V i ett iZ-voltsystem.

E\{empcl pzi stromforbrukmng fdr négra ohka en-
hetc:. e

Rc;rbe st}“rcka.d 1§6r;11i1ﬁuhil<afioﬁs‘/név; -J-‘rad‘io : 5 -ami) |
""Tr‘ansiist'oriserad ' . ST O b.amp
,:,.’*-;"I“"x’-vahsi‘storiserad radiokompéss : ‘ 1 0 amp
Pltotrorsvarme ‘: l : l \ ; 15 amp
xlyhétizfu:'ne‘nt/!nav:. i—belly,sn'in’p;:;:v;- i - ‘ ; §5 amp
g : ; it 3 g L Dy

‘ ‘ ; ; .“ L‘.t ::: i '
g 8 ) Vzd strombertfall galler inte kompassens devia-
'ftxon"tabcll I‘elvxsmng pé iO - 200 kan uppst&. !

’ 2 b) Branslema’carna, som &r. elektrlska, kommer
“.att indikera en minskning av bridnsleméngden. tlll tom-=
. ma tankar i takt med spanmngsfallet. L ) &

.
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