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FORORD

Foreliggande flyghandbok innehdller vad Du egentligen
bor kdnna till om det flygplan Du flyger. Kan Du ilyg-
handboken, forsidkrar vi att flygningen blir avsevdrt
roligare och framfdrallt sdkrare.

Sikerhet 4r en av hornpelarna i Pipers ideologi och de
Piper-flygplan som byggs idag d4r erkdnt mycket sdkra.
Men f6r en fortlopande sidkerhet krdvs dven sakkunnigt
och kontinuerligt underhdll av flygplanet och hdr kom-
mer Nyge-Aero in i bilden. Vi pd Nyge har satsat hirt
pd sidkerhet, vilket kanske bdst framgdr av var starkt
utbyggda och erkint kvalificerade serviceorganisation.
Dessa resurser stdr helt till flygplanoperatérens dis-
position. En tredje faktor, som harmed flygsdkerheten
att gora, d4r Du sjidlv som forare. Din insikt i flygning
och flygplanets handhavande dr slutgiltigtavgdérande for
hur siker flygningen skall bli.

Till vissa flygplan, som importeras efter 1 juli 1969,
skall félja en for flygplanet individuell flyghandbok av-
fattad p& svenska. Denna handbok skall alltid medidras
i flygplanet. Onskvidrt d&r vidare att var och en, som
flyger in sig p& flygplanet, anskaffar ett eget exemplar
av flyghandboken. Den finns att erhdlla hos Nyge-Aero.
Av vikt 4r dock att Nyge f8r fullstdndiga namn- och
adressuppgifter f6r att kunna std till tjinst med fort-
l6pande revisioner.

Cherokee dr ett trevligt och littfluget flygplan, som vun-
nit stor popularitet éver hela vidrlden. Ar Du nybliven
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gégﬁg? LUFTEARTSVERKET

(Fartygshandling som skall med-
foras under flygning i samlings-
parm for fartygshandlingar)

L 1383a-3 (ers. L 1238a)

LASTNINGSINSTRUKTION SE-GAN

Luftfartyg

tvp Piper PA-28-180
Flygning Version

O © O O

Normal Avanc. Hjul skidor Flottérer

Denna lastningsinstruktion géller endast under vissa givna forutsdttningar. Dessa redovisas i
tabellen langst ned.

MEDFORA.

DU MASTE DA FORST VETA )
« HUR MYCKET OMBORDVARANDE PERSONER VAGER
* HUR MYCKET BAGAGET VAGER

. BRANSLEMANGDSTABELLEN GER BESKED OM HUR MYCKET BRANSLE DU KAN

BRANSLEMANGDSTABELL
ANTAL | BAGAGE| MAX BRANSLEMANGD (LITER) UTOVER IORE
PERSON. HégSt Aktuell personmedelvikt UTNYTTIBAR MARSD
{max 4 ) | kg 65 kg 70 kg 75 kg 80 kg 85 kg 90 kg
2 91 F F F F F F
3 (o, F F F B E F
3 |3 | F | F |F pyg| (880 | 159
3 60 F F _ 1@ | © 159 | 1387 W 117
3 91 ___lZg_____l_S_@____lg@__ :1155 94 13
4 0 F | 187 | 159 | 131 | 103 | 75
4 30 | 173|145 | 117 89 61 33
4 60 131 103 75 47 19 -
4 91 87 59 31 - = -

F=Fulla tankar. Om Du hamnar ovanfdr den streckade linjen i tabellen ovan, kan Du ha
minst standardtankning/fuHe ruvudtamiar:

Anm. Kan Du inte anvdnda max startvikt p g a prestandabegrdnsningar ex. startbanans

1dngd skall lasten eller bransieméangden i tabellen ovan minskas i motsvarande grad.
(10 kg motsvarar 14 liter bransle).

Se lastfordelningsdiagram omstaende sida

. BEGRANSNINGAR AV LASTENS PLACERING:

Grundtomviktsbest. av

Grundtomvikt

| Tp-ldge | Mass mo ment

870921 il tis BB, 3. w3221 ay I150FEB, 1 g
Max flygvikt Total bréansle- I Huvudtankar IStandardtankn./Reservtankar
1090 kg | mangd (utnyttibar) 134 kg( 189 o 97 kg( 136
Max last i bagagerum Max tillsatsvikt (vikt for

91 KG brénsle, férare, pass, bag). 413 ’ 7 kg

Max last med fulla huvudtankar

(vikt fér forare

, pass, bag).

278,

kg

Max last vid standardtankn.7fute

tankar (vikt fér forare, pass, bag). 316/ 7 kg

Uppréttas i 2 ex varav 1 ex sands till Luftfartsinspektionens distriktskontor V.G V



Fiygning Version

SE - GAN ] O ) O O O

Normal Avanc. Hjul Skidor Flottorer
LASTFORDELN!NGSDIAGRAM

BEGRANSNINGAR AV LASTEN | BAGAGEUTRYMMET INKLUSIVE EVENTUELLA
BARNSATEN VID OLIKA KOMBINATIONER AV VIKT | FRAMSITS OCH BAKSITS.
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1/ Har Du mindre bréansleméngd an vad bransleméangdstabellen ar\ger \
kan Du reducera min erforderlig vikt i bagagerum med kg

per 10 liters minskning av bransieméngden.

‘ s Ewa Jacobsson
LF\) TMA\T BE‘_' % Luftfartsingenjbl’ ;
LUFTFARTSVERKET

/i /S /
9 4

Plats och datum vid upprattande Uppréitt’éd av (namnteckni
',’ 7/ . éj, (_,.z
Karlstad 871025 c A a4
Upprattare (namnfértydligande) qua"o‘rigZ?lﬂM»c?{;{ﬁS‘C- ) /Bes. ing.
Leif Sahlin MM-48092748072
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FLYGHANDBOK - -

Flight Manual. -

| NATIONALITETS- OCH REGISTRE: %
RINGSBETECKNING . -
Nationality and ’ -
Registration Marks SE GAN
TYPBETECKNING : TILLVERKNINGSNRQ‘ ,
Designation of 'Alrcraft Serlal No ’
aircraft 8 7 ‘_ '

- L “ ' 6, P
PA-28-180 r-
TILLVERKARE . .

Manufacturer .
Piper Aircraft Corporation -
'Ver"o Beach, Florida, USA

'DENNA HANDBOK UTGOR
:EN OVERSATTNING TILL-
‘SVENSKA OCH EN OMARBET-
NING AV DEN AV U.S.FEDE-
RAL AVIATION ADMINISTRA-

"TION GODKANDA FLYGHAND-

'BOKEN, AIRPLANE FLIGHT
* MANUAL OCH TILLVERKA-.
"RENS HANDBOK, THE CHE-
ROKEE PA-28-180 OWNER™S
HANDBOOK.

FLYGPLANET SKALL NYT'T; :

JAS I ENLIGHET MED GOD--
KANDA UPPGIFTER I DEN-
NA FLYGHANDBOK. FOLJ-
ANDE KAPITEL AR GOD-
KANDA AV FEDERAL AVIA-
TION ADMINISTRATION OCH
LUFTFARTSVERKET: KAP.
II, KAP. III SAMT KAP. V

MOM. 2. OVRIGA UPPGIF- - |

TER AR" ATT BETRAKTA

/ A

SARSKILDA AN-
S VISNINGAR™
Spec‘laly Information

ALLMANT

" ~General

II

III

v

OPERATIVA BE-
GRANSNINGAR
leltatlons 4 i

NODF ORFARAN DEN

Emergency Proce:=
dures :

NORMALFORFA+

. RANDEN

’Normal Procedures




SOM TILLVERKARENS ANVIS-|V PRESTANDA
NINGAR. DENNA FLYGHAND- Performance
BOK ERSATTER AIRPLANE

FLIGHT MANUAL OCH SKALL

SALEDES ALLTID UNDER VI BILAGOR
FLYGNING MEDFORAS OM- Supplements and
BORD. Annexes

VII FORARTIPS
Pilot’s Knowhow

VIII EXTRAUTRUST-
NING
Optional
Equipment

This manual is a translation into Swedish, and a re-
arrangement of the Airplane Flight Manual, approv-
ed by the U.S. Federal Aviation Administration and
the manufacturer’s handbook, the Cherokee PA-28-
180 Owner’s Handbook.

The aircraft should be operated in compliance with
approved data in this Flight Manual. The following
sections are approved by Federal Aviation Admini-
stration and the Board of Civil Aviation: sect, II,
sect. III and sect. V mom. 2. Other data are con-
sidered as instructions from the manufacturer.
This manual supersedes Airplane Flight Manual
and shall therefore always be carried on board
during flight.

Ansvarig utgivare:
AB Nyge-Aero, Nykoping
Nykoping den 17/4 1970

Curt Johansson

Luftfartsverkets godkdnnande

enligt ovan.
Stockholm den 22/9 1972

Bengt Angfors
’




FLYGHANDBOK
Flight Manual

RINGSBETECKNING
Nationality and
Registration Marks

NATIONALITETS- OCH REGISTRE-

TYPBETECKNING
Designation of
aircraft

PA-28-180

TILLVERKNINGSNR
Aircraft Serial No

TILLVERKARE
Manufacturer

Piper Aircraft Corporation
Vero Beach, Florida, USA

DENNA HANDBOK UTGOR

EN OVERSATTNING TILL
SVENSKA OCH EN OMARBET-
NING AV DEN AV U.S.FEDE-
RAL AVIATION ADMINISTRA-
TION GODKANDA FLYGHAND-
BOKEN, AIRPLANE FLIGHT
MANUAL OCH TILLVERKA-
RENS HANDBOK, THE CHE-
ROKEE PA-28-180 OWNER'S
HANDBOOK ELLER PILOT’S
OPERATING MANUAL.
FLYGPLANET SKALL NYTT-
JAS I ENLIGHET MED GOD-
KANDA UPPGIFTER I DEN-
NA FLYGHANDBOK.FOLJ-
ANDE KAPITEL AR GOD-
KANDA AV FEDERAL AVIA-
TION ADMINISTRATION OCH
LUFTFARTSVERKET: KAP.
II, KAP. III SAMT KAP. V
MOM. 2. OVRIGA UPPGIFTER
TER AR ATT BETRAKTA

1I
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SARSKILDA AN-
VISNINGAR
Special Information

ALLMAI_\IT
General

OPERATIVA BE-
GRANSNINGAR
Limitations '

NODFORFARANDEI
Emergency Proce-
dures

NORMALFORFA-
RANDEN
Normal Procedures

III



SOM TILLVERKARENS ANVIS-|V PRESTANDA
NINGAR. DENNA FLYGHAND- Performance
BOK ERSATTER AIRPLANE

FLIGHT MANUAL OCH SKALL

SALEDES ALLTID UNDER vl _ VIKT OCH BALANS
FLYGNING MEDFORAS OM- Weight and Balance
HORD.

VII FORARTIPS
Pilot’s Kaowhow

VIII EXTRAUTRUST-
NING
Optional
Equipment

This manual is a translation into Swedish, and a re-
arrangernent of the Airplane Flight Manual, approv-
ed by the U.S. Federal Aviation Administration and
the manufacturer’s handbook. the Cherokee PA-28-
18¢ Owner’s Handbook or Pilot’s Operating Manual.

The aircraft should be operated in compliance with
approved data in this Flight Manual. The following
sections are approved by Federal Aviation Admini-
stration and the Board of Civil Aviation: sect. II,
sect. IIi and sect. V mom. 2. Other data are con-
sidered as instructions from the meanufacturer.
This manual supersedes Airplane Flight Manual
and shall therefore always be carried on board
during flight.

Ansvarig utgivare:
AB Nyge-Aero, Nykoping
Nyksping den 17/4 1970

Curt Johansson

Luftfartsverkets godkidnnande

enligt ovan.
Stockholm den 22/9 1972

Bengt Angfors
a4
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Anmarkningar gdllande registrerade f_l_’ﬁg)ﬁl*xand}_)_g)cker:

{ Denna flyghandbok gdller endast for det flygplan,
vars nationalitets- och registreringsbeteckning finns
angiven pd sida III. .

» TForaren ar skyldig att dga kdnnedom om inne-
hillet i denna flyghandbol, inklusive 4ndringar och
tillampliga bilagor som erfordras for flygningens sik-
ra genomfbrande.

3  Av luftfartsverket godkinda blad f&r icke utbytas

och inga dndringar eller tillagg till det godkinda inne-
hillet far ske utan verkets godkdnnande. Andringar till

den av tillverkningslandets luftfartsmyndighet godkan-
da flyghandboken skall omgdende foranleda motsvaran-
de dndringar i denna flyghandbok. Utgivaren av denna

flyghandbok ansvarar fér utgivandet av dndringar.

4 Andringar till flyghandboken som pdverkar luft-
fartygets luftvirdighet medcelas i luftfartsverkets
publikation npaftvi s “?ghetsanvisningar", LVA, eller
av tillverkaren. Det dligger flygplanets innehavare
att infora foreskrivna andringar och gora anteckning-
ar harom pd respektive forteckning over dndringar.
Individuclila @éndringar, som pdverkar endast ett eller
flera flygplan, antecknas pd forteckning over individu-
ella dndringar.

5 Om denna flyghandbok férkommer, skall luftfarts-
verket genast underrittas darom.

6 Om denna flyghandbok upphittas, torde den insdndas
till Luftfartsverket, 601 79 Norrképing.

Notes concerning registered flight manuals:

{ This Flight Manual applies only to the aircraft
which has its Nationality and Registration Marks on
page III.

> 1t is the responsibility of the pilot to be familiar
with the content of this Flight Manual including revi-
sions and any relevant supplements.



3 Pages approved by the Board may not be exchanged
and no alterations of or additions to the approved con-
tents may be made without the Board’s approval.

Amendments to the original Flight Manual approved
by the aviation authority of the country of manufaktu-
rer shalli immediately lead to corresponding amend-
ments in this Flight Manual. The editor of this Flight
Manual is responsible for edition of amendments.

4 Amencdments which affect the airworthiness of the
aircraft will be announced in the publication 'Luft-
virdighetsanvisningar' issued by the Board of Civil
Aviation. The owner is responsible for incorpora-
ting prescribed amendments and should make notes
about these on the records of amendments. Changes
which affect orly one or some individual aircrafts
are special and must be noted on the record of indi-
vidual amendments.

5 Shtould this Flight Manual be lost, inform Swedish
Board of Civil Aviation.

6 Should this Flight Manual be found, kindly forward it
to the Board of Civil Aviation, S-601 79 Norrkoéping,
SWEDEN.



AB Nyge-Aero

FLYGHANDBOK

Nykdping PA-28-180 26 mars 79
KONTROLLISTA
Sida Datum Sida Datum Sida Datum
Titelblad 1-19 700506 IV-8
I - 1-20 IV-9 700506
I1 - 1-21 '| 700506 | IV-10
III - 1-22 IV-11 | 700506
v | i1-0 | 750330 | 1V-12 »
A% 790326 | 1I1-1 740330 IVv-13 730108
VI 790326 | 11-2 V-14 1
VII 750330 |+ 11-3 750330 | IV-15 | 730108
I1-0 750330 | 11-4 IV-16 | 700506
I-1 751121 | 11-5 751121 | IV-17°| 750330
-2 11-6 V-0 . 730108
1-24 730108 | 11-7 730108 | V-1 740330
1-2B 11-8 | V-2 .
1-3 740330 } 11-9 | 750330 V-3 751121 .
I-4 II-10 V-4
1-5 790326 | 11-11 | 750330 V-5 750330
I-6 II-12 V-6 . 3
I-6A 730108 | III-0 | 740330 V-7 751121
1-6B 740330 | III1-i | 740330 | V-8 :
1-6C 750330 | II-1 4 750330  V-8A | 750330
I-7 751121 | III-2 ¥=9 730108
I-8 111-3 1 700506 f V-10 ¢
I-9 750330 | III-4 V-1t | 751121
I-10 : .| III-5 | 750330 V-12
f-11 700506, | III-6 V-13 740330
L I-11A | 730108 III-7 | 730108 V-14
I-11B | 740330 | III-8 ' V-15 730108
1-11C | 750330 | 11-9 | 730108 | V-16
I-11D- 11I-10 21 VI-0 751121
I-12 7903264 IV-0 | 730108 VI-1 740330
I-12A Iv-1 {700506-| VI-2 |
T 43 750330 .| 1V-2 | VvI-3 730108
I-14 IV-3 | 730108 VI-a 1. ™.
I-15 750330 1V-4 VI-4A 730108
I-16 IV-5 |790326 VI-5
I-17 730108 | IV-6. VI-5A | 700506
I-18 IV-7 | 700506 VI-6




FLYGHANDBOK
PA-28-180

KONTROLLISTA

Sida Datum
VI-6A. | 730108
Lig

Vi-8

VI-9

VII-0 751121
VII-1 700506
VII-2

VII-3 700506
VII-4

VII=& TBLLZL
VII-6
VIi1-7 730108
VII-8

VII-9 730108
VII-10 .

VII-11 | 751121
VIII-G | 750330
V-10£ | 751121
vII-12

VII-43 | 751121

VII-14




AB Nyge-Aero

Nyképing

FI.YGHANDBOK

PA-28-180 26 mars 79

« s 8 & s s e e o s 5 4wt e 4 s &

FORTECKNING OVER INFORDA ANDRINGAR

Nir dndring inf8rts skall anteckning hirom géras nedan.

Andring |Andrings- |Berdrda sidor Inf8rd

nr datum av

{ 8 jan 73 Titelblad, III, IV, V, VI,
VII, 1-0, I-2A,1-2B, I-3,
1-4,1-6, 1-6A,1-6B, I-7,
I-11A, I-11B, I-15, 1-17,
I1-0, I1-1, 11-2, 11-8, II-94
I1-10, I11-11, II-12,
111-0, 111-2, III-8, IiI-9,
IV-0, IV-3, IV-5, IV-14,
IV-15, V-0, V-1, V-2,
V5, V-7, V=10, V=11,
V-12, V-13, V-15,
VI-0, VI-1, VI-2, VI-4A,
VI-5, VI-6, VI-7, VI-8,
VII-O0

Tilldgg

nr 1 5 dec 73 VII-0

Tilldgg

nr 2 31 jan 74 | V-13

F 30 mars 74| Titelblad, III, V, VI,

VII, 1-2B, 1-3, I-4, I-6B,
1-7, 1-8, I-10, I-11B,
1-15, 11-1, II-2, II-3,
11-4, II-5, 11-8, 1I-9,
11-10, 1I-11, III-0, III-i,
1I1-10, IV-14, V-1, V-2,
V-7, V-10, V-13, V-16,
V1-0, VI-1, VI-9, VII-5,
VII-11




Andring
nr

Andrings-
datum

Bertdrda sidor

Inford

av

4:PR

30 mars 75

754121

PR790326

Titelblad, III, V, VI,
Vi, 1-0, 1-6C, 1-7/8,
1-9/10, 1-11C/11D,
I-12/12A, 1-13, 1-15,
11-0, 1I-4, II-5, I1-9
-11/12, 11-1/2,
1I-5/6, 1Vv-17,V-5,
V-7, V-8A, V-10,
vV-11/12, VIII-0

v, v, VI, I-1, I-8,
1I-5,V-3, V-7, V-10A,

v-11, VIi-0, VII-O, VII-5]

VII-11/12, VII-13/14.

v, Vv, VI, 1-6, I[-12A,
IV-5.

1




AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK
Nykoéping PA-28-180 30 mars 75

SARSKILDA ANVISNINGAR

1.1 Allmiént

Foreliggande handbok giller for de olika modellbeteck-
ningar av PA-28-180 som finns angivna p3d titelbladet.

Visentliga dndringar som en Srsmodell av typen under-
gitt finns noterade nedan. :

Se blad IV Anm. 4 betrdffande flygplandgares skyldig-
het att inféra dndringar som pdverkar flygplanets luft-
virdighet. )

1.2 Avvikelser frin PA-28-180D ser.nr.28-4378-5600
Referenser:
Owner’s Handbook part no

753765 fér PA-28-180 D
753806 for PA-28-180 E
‘761460 for PA-28-180 F
761490 for PA-28-180 G
761513 for PA-28-180 Challenger

Pilot’s Operating Manual
761556'for PA-28-180 Archer
Airplane Flight Manual daterad

3 aug 1962 (Piper report VB-163)
for ser.nr. 671 —5600
22 apr 1969 (Piper report VB-210)
f6r ser.nr. 28-5601 — 7205091
14 sep 1970 (Piper report VB-261)
for ser.nr. 28-3073 — 5859
1 sep 1971 (Piper report VB-355)
f6r ser.nr., 28-7205092 — 7305000
22 maj 1972 (Piper report VB-437)
for ser.nr. 28-7305001 — och uppét
14 maj 1973 (Piper report VB-558)
for ser.nr. 28-7405001 — och uppdt

VIl



FLYGHANDBOK
PA-28-180

SARSKILDA ANVISNINGAR

1.2.1 Modell PA-28-180 E
ser.nr. 28-5601 — 28-5869

1) Indikering for vakuumtryck fds frdn en vakuum-
meter mirkt Suction och placerad till héger pd in-
strumentpanelen. (Kap. I mom. 1.9. 5) Vakuumtryck-
et skall vara 4,6—5,0"Hg.

2) Instrumentbrddan har annat utseende p. g.a. ovan-
stiende. (Kap. I mom. 1.9.5)

1.2.2 Modell PA-28-180 F
ser.nr. 28-7105001 — 7105244

Nytt el-schema.

1.2.3 Modell PA-28-180G
ser.nr. 28-7205001 — 7205328

Fenans hsjd 6kad med 8 cm och utseendet dndrat.

1.2.4 Modell PA-28-180 Challenger
ser.nr. 28-7305001 och uppadt.

Foljande matt dr utdkade:

Flygkroppens lingd, spidnnvidden, fenans héjd, stabi-
latorns spidnnvidd, hjulbasen.

Max. flygvikt skad med 21 kg.

SPIN FORBJUDEN MED FLYGPAN AV SENARE TILL-
VERKNINGSNUMMER AN 7205328

1.2.5 Modell PA-28-180 Archer

ser, -nr 7405001 och uppadt
Fotbromsar {6r bdda forarplatserna dr standardutrust-
ning.

1.2.6 -Modell PA-28-180 Archer

ser, -nr 7505001 och uppat
Varningslampor pd instrumentpanelen {or fel pa ladd-
ningssystemet, vakuumsystemet och oljetrycket.



AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK
Nyképing PA-28-180

Sida I-0
30 mars 75,

KAPITEL I ALLMANT
Innehill

Inledning

Treplanskiss

Typspecifikation

Motor

Propeller

Brédnsletyp och -mingd

Oljetyp och -mingd

Landstill

Dimensionsdata

Beskrivning

Allmiént

Skrov och styrorgan

Motorreglage

Vdarme och ventilation

Instrument och stallvarning

Landstdll och bromsar

Motorinstallation

Bridnslesystem

El-system

. 10 Ordf8rklaringar till kopplings-
schema

. 11 Radio och nawgermgsutrustnmg

9
1,9. 12 Kabinutrustning
9. 13 Elektrisk trim och styrautomat

b R S ek b e e e b A A e A b e b ph ea e
. .
OV ONOU W -

O 0 X000 0O OVWW D= O

Definitioner *

2

3 Omvandlingstabeller/diagram

3.1 Fart, distans, héjd, stig- och
sjunkhastighet

3.2 Avvikelse frdn Std-temp./
Temp.-omvandl.

3.3 Barometertryck

3.4 Volym och viktomvandling

3.5 Vindkomposant

1-15

HHHHHHHHHHHHHHHHHH
llx_l‘i [} 1 ] [] ] (] [} ] [} ] 1 ] [ I )
O OOV B DWW W - -
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| I | ]
bob putn  joa
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AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida I-1
Nykoping PA-28-180 21 nov 75

ALLMANT

1 Inledning

Denna beskrivning d4r allmédn och giller flygplantypen
i standardutférande. Forteckning 6ver den faststdllda
fasta och 16sa utrustningen finns angiven i flygplanets
Grundspecifikation kapitel VI.

1.1 Treplanskiss

(Se ndsta sida)

Vissa matt kan dndras om flygplanet dr forsett med
skidor, flottorer eller annan utrustning.

1.2 Typspecifikation

FAA No 2A13,

1.3 Motor: )

Tillverkare AVCO Manufacturing Corp 1)
Lycoming 0—360-%)41%, 0-360-A4M,
eller O-360-A3A.

Effekt 180 hk

Tandstift (avstérda)

AC SR88D
Champion REM-40-E

1.4 Propeller
Se kapitel II sidan 5

1) Gailler ser.-nr 7305001 - 7505259.

2) Galler ser.-nr 28-03, 28-1t.o.m 7205318,
Speciella begrdnsningar gadller fé6r denna motor.
Se flygplanet medfiljande flyghandbok.



Sida I-2

FLYGHANDBOK
PA-28-180 D=F

ALLMANT




AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida I-2 A
Nykoping PA-28-180G 8 jan 73

ALLMANT

—385 cm —4
—+ Jr-r
76 cm

-
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1.5 Bréinsle

1)

Typ Flygbensin min. 91/96 oktan
Mingd (tvd vingtankar)

Total 2x951=1901 (50 US gal.)
Till indikeringspldtar 2x681=136 1%?6 US gal.)
Utnyttjningsbar 1891

i Challenger och senare min 100/130 oktan

2) Challenger och senare 182 1 resp. 1281

Brinslefédrbrukning

(cirkavédrden)
75 % effekt 38 1/tim.
65 % effekt 33 1/tim.
60 % effekt 30 1/tim.

1.6 Olja

Fo6r olika temperaturférhdllanden rekommenderar mo-
tortillverkaren oljor av olika trogflutenhet (viskositet)
enligt nedan:

Lufttemperatur Oljetyp
+0150C eller hogre SAE 50
0°C +30°C_ SAE 40
-180C—+20 C SAE 30
-137C eller lédgre SAE 20

Total oljemingd 7,6 1 (8 US quarts)
Min. oljeméingd fér start 5,71 (6 US quarts)
Min. tilldten oljeméingd 1,9 1 (2 US quarts)

1.7 Landstill

Dickdimension 6.00x 6 med fyra cordlager. Ringtryck
1,7 kg/cm”. Uppgifterna giller samtliga hjul.
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1.8 Dimensionsdata

Challenger
T.omF G och senare
Spédnnvidd 9,14 9,82 m,
Vingyta 14,90 15,80 m
Vingbelastning =— 73,20 =—— | 70,30 kg/cm
Lingd 7,19 7,20 7,31 m
Hojd 2,22 2,30 2,38 m
Effektbelastn, =——— 6,10 — 6,17 kg/hk
Hjulbas -_ 1,90 —— 2,04 m
Sparvidd 3,05 m
Last bagagerum 91 kg
Bagagerumsdorr 50,8x55,8 cm

1.9 Beskrivning

1.9.1 Allmant

Piper Cherokee 180 (PA-28-180) &r ett ldgvingat, fyr-
sitsigt, enmotorigt flygplan i skalkontruktion med fast
landstill och styrbart noshjul. Ordinarie forarplats
ir vidnster framsits. -

1.9.2 Skrov och styrorgan

Skrovet ar byggt i lattmetall och forstyvat. Flygkropp-
en inrymmer en kabin med normalt fyra sittplatser

och ett utifrdn och inifrdn dtkomligt bagageutrymme.
Vingarna dr fastade till kroppen i huvudbalkarna, som
4ir inforda i en 18dliknande fattning, vilken utgdr en
del av flygkroppen. Ytterligare infdstningar finns i bak-
re vingbalkarna och de friamre hjilpbalkarna. Flygpla-
net har skevroder, fena med sidroder och ett heltror-
ligt hojdstyrverk s. k. stabilator med tungroder. Hojd-
trimning sker med en ratt placerad mellan framsédtena.
Med denna pdverkas tungrodret, Sidtrimning sker med
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en ratt placerad nedanfér reglagebocken. Differential-
styrning av skevrodren minskar inverkanav skevroder-
broms. Alla roder ar linstyrda. Styrorganen bestdr av
en 8ppen ratt med rattstdng f6r hojd och skevroder samt
pedaler for sidroder. Dubbelkommando &r standardut-
rustning. Innervingens bakkant utgdres av vingklaffar,
som manovreras med en handspak placerad mellan de
bida framsitena. Klaffarna ar fjaderbelastade for att
Jtergd till infallt lage, i vilket de dr 13sta, varfor den
med svart markerade ytan pd hoger vingklaff d& kan an-
vindas som fotsteg. Stig inte péd vingklaffen annat dn i
undantagsfall! Tre utfillningsldgen kan anvindas: 10°,
259 och 40°. Sarskilt utsatta partier av flygplanet sd-
som vingspetsar, nosk3pa och styrverkspetsar dr ut-
forda i plast. Utvdndiga ytor av metall &r behandlade
med korrosionsskyddande firg, och flygplanet i sin hel-
het ir 6verdraget med acryllack.

1.9.3 Motorreglage

Gasreglaget (Throttle) ger tomgdng i sitt bakefsta

lige och fullgas i framre Yiget,

Blandningsreglaget (Mixture) ger rik bransleluft-
blandning i framre ldget (Rich) och successivt magrare
blandning ndr det féors mot bakre laget (Lean) for att vid
fullt tillbakafort ldge stdnga av bransletillforseln helt.
P& hoger sida av reglagebocken finns en friktionsspak,
med vilken trdgheten hos de ovannimnda reglagen kan

varieras.

Forvirmningsreglaget (Carb. Heat) pdverkar en
ventil som reglerar proportionerna varm och kall luft
till forgasaren. I lige "ON" (Till) f8r motorn enbart
ofiltrerad varmluft, varfor brinsleforbrukningen blir
hogre dnnormalt samtidigt som mqtoreffekten sjunker.

Snapspumpen (Primer) anvdnds till att ge motorn

extra bransletillskott vid start av kall motor. Frédn pum-
pen sprutas brénslet direkt in i insugningsrdren. Snaps-
pumpen ldses i inskjutet lige med bajonettfattning. Olast
snapspump kan v3lla motorstdérningar eftersom brinsle-
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luftblandningen blir 8verrikad dd motorn suger extra
bridnsle via pumpen.

Magnetomkopplaren med startnyckeliretttind-
ningslds med fem ligen: OFF=Frdn, R(Right)=hoger =
magnet, L(Left)=vinster magnet, BOTH=bi&da magne -
terna samt START=startmotorn inkopplad. START -

laget dr fjaderbelastat sd att omkopplaren fiadrar till-
baka till lige BOTH nir startmotorn inkopplats och
nyckeln sldppts. Nyckeln kan endast tasur ildge OFF. =
Varning! Undvik direkt beréring av kanalerna pga

risken for briannskador.(Géller ser.nr28-7405001 -
28-7505259)

1.9.4 Virme och ventilation

Varm luft till kabinen och luftspalterna vid vindrutan
tas frdn en virmevixlare omkring motorns avgasror.
Virmetillfsrseln regleras med tva reglage till hoger

pd instrumentpanelen. Ett reglage mdrkt HEAT ger
varmluft tillkabinen och ett annat miarkt DEF. (Defroster)
reglerar varmluftstréommen till vindrutan. Varmluftens
fordelning mellan fram- och baksiten kan regleras med
reglage pd luftkanalerna nedanfdr reglagebocken.

Om avgaslukt trdanger in i kabinen skall virme och de-
froster stidngas av. Systemet bor snarast mgjligt in-
spekteras med avseende pd lickage.

Frdnintag i vingframkanterna tas friskluftin viainstdall- —
bara munstyckenndra golvet vidvarje sdte. Ventilation
av kabinluften sker genom ett utsliapp under baksitet.

1.9.5 Instrument och stallvarning

Flyginstrumenten dr placerade i en panel framfér

vinstra forarplatsen. Under dessa aterfinns motor-
instrumenten. Panelens hégra del ger utrymn'i_(j for
radioutrustning, strombrytare, vakuummeter ’, ci-

X)PA-28~180 D har tvd indikatorlampor som tiands vid

resp. for hogt eller for 18gt vakuumtryck
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20 21 22 23

Stallvarningslampa

Klocka

Svangindikator

Fartmaétare

Kursgyro

Horisontgyro

Varningslampa for vacuumtryck
Variometer

Hojdmatare

Skylt

Stromstallare for Marker Beacon
VOR- och ILS-instrument

24 25

13.
14.
15.
16.
Lz
18.
19.
20.
21.

22.
23.

©00000000000e
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® 00000 00 000

ol oo g

| |35
26 34 27 28 29

Sandarvaljare

Kommunikations- och navigationsradio
Radiokompass

Distansmétare (DME)

Cigarretténdare

Véarme- och defrosterreglage
Autopilot

Motorinstrument

Kontakt for radioledd kurshéllning (Omni
Coupler)

Magnetstrémbrytare med starter
Branslemitare

30 31

32

24. Checklista
25. Varvréknare
26. Snapspump
27. Reglagebock
28. Friktionsskruv
29. Varmluftsreglage
30. Avgastermometer
31. Strombrytarpanel
32. Séakringspanel
33. Kompass

34. Gasreglage

35. Blandningsreglage
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1 2 3 4 56 7 89 10 36 11 12 13 14 15161718
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1. Stallvarningslampa 15. Distansmatare (DME) 27. Chédcklista

2. Klocka 16. Cigarrettandare 28. Varvrédknare

3. Svangindikator 17. Vacuummeter 29. Snapspump

4. Fartmatare 18. Varme- och defrosterreglage 30. Reglagebock

5. Kursgyro 19. Checklista 31. Friktionsspak

6. Horisontgyro 20. Autopilot + 32. Varmluftsreglage

7. Variometer 21. Motorinstrument 33. Avgastermometer

8. Héjdmatare 22. Kontakt for radioledd kurshéallning (Omni 34. Strombrytarpanel

9. Skylt Coupler) 35. Sakringspanel

10. Stromstallare for Marker Beacon 23. Viljare av navigeringsmottagare/auto- 36. Kompass.

11. VOR- och ILS-instrument pilot 37. Gasreglage

12. Sandarvaljare 24. Hal tor styrstang 38. Blandningsreglage

13. Kommunikations- och navigationsradio  25. Magnetstrombrytare med starter

=
>

Radiokompass ; 26. Branslematare
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INSTRUMENTBRADA

1t s 10

14

15 1817 1818

800000000

1
2
3
4
5
[3
7
8
9
10

11
12
13
14

B UB X2

Stallvarnare

Klocka

Svingindikator
Fartmaitare

Kursgyro

Horisontgyro

Viriometer

Hbjdmaitare

Transponder

Marker Beacon
Magnetkompass

VOR - och ILS-instrument
Omkopplingspanel, radio
Kommunikations- och navi-
gationsradio

Radiokompass

2

t

”n n N 23U 3B

16 DME-mottagare

17 Cigarrettindare

18 Vakuummeter

19 Reglage, kabinvirme

20 Mikrofonuttag

21 Uttag, hérlurar

22 Autopilot

23 Motorinstrument

24 Omni coupler

25 Viljare navigerings-
mottagare/autopilot

26 Magnetstrombrytare
med starter

27 Hejdkontrpll, autopilot

28 Checklista

29
30
31
32
33
34
35

]
3

38
39
40
41

38 I W

Varvriknare
Brinslemaitare
Snapspump
Mikrofon
Reglagebock
Friktionslds
Varmluftreglage
Avgastermometer
Instrumentbelysning
Sakringspanel
Skydd, sikringspanel
Panel, luftkonditionering
Varningslampor
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garettandare, virmereglage och sikringspanel. I dess
centala 6vre del finns varningslampor for la‘ig ladd-
nlngsstrém légt oljetryck och vakuumtryck. 1).

Som extra utrustning kan gyromstrument installeras.
De drivs d§ av motorns vakuumpump. En vakuumme-
ter p& instrumentpanelens hégra del ger virdefull in-
formation om systemets funktion. Exempelvis kan ett
13gt vakuumtryck som férblivit konstant under en ling-
re tid tyda p& smutsigt filter, felaktig regulator eller
lickage. Trycklost system kan betyda att pumpens driv-
axel gdtt av, trasig pump, bruten ledning eller felak-
tigt ins trument. Normalt ‘'vakuumtryck skall f6r senare
drsmodeller vara 5,0" 10, 1""Hg. (Se Service Manual.)
Fo6r hogt tryck kan skada instrumenten och vid for 13gt
tryck blir de otillférlitliga.

Fartmitaren fdr sitt totaltryck frdn ett pitotrér under
vintter vinge., Statiskt tryck f6r héjdméitare, variome-
ter och fartmitare erhdlles frdn intag pd pitotréret,
Svingindikatorn dr elektriskt driven. Ytterlufttermo=-
metern dr placerad i frontrutans 6vre del.

P& vardera sidan om strdmbrytarpanelen finns reostat-
strombrytare. Med-den vdnstra markt "NAV LIGHTS",
DOME. LIGHTS"Z) tands flygplanets lanternor och inner-
belysning. Med denhogra mirkt "PANEL LIGHTS" tinds
instrumentbelysningen. En rdd lampa till vidnster pd
instrumentpanelen lyser dd farten-gdtt ner till ndgot

6ver stallfart. Varning ges dven med summerton. Stall-
varnaren fungerar inte ndr huvudstrbmmen dr bruten.

-

1) Archer -75 och senare
2) RAD LIGHTS {6r Archer -74 och senare
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“Anm. Om luftstrommen under flygning dr stérd vid
vanstervingens framkant, dir stallvarnarens givare -
en kinslig tunga - dr placerad, kan varning ges inter-
mittent.

1.9.6 Landstdll med bromsar

Landstillet 4r fast med nosstdll, Nosstidllet ar forsett

med jazzdimpare. Noshjulet ar styrbart &t hoger och
vinster med sidroderpedalerna. Sidrodret dr kopplat
till pedalerna under fjaderbelastning fér centrering av
sidrodret och trimning., Landstidllets stétdimpning sker
med luft och olja. Normalt skall ca 8 cm respektive ca
11 cm av stotdimparnas blanka del vara synlig pa res-
pektive nosstdll och huvudstidll. Hjulen, som &r lika
stora och sinsemellan utbytbara, har dick med inner-
slang, Bromsarna dr av typ hydrauliska skivbromsar,
som manévreras dels med en handspak under instru-
mentbridan och dels med fotbromsar frén bdda forar-
platserna. En behdllare foér bromsvitskan dterfinns

p& brandskottets dvre vidnstra del. Bromsarna parke-
ras med handspaken, som dras bakdt, varefter sparr-
knappen pd spakens vinstra sida trycks ner. Skall
bromsarna lossas,dras bromshandtaget ytterligare
bakit, Spirrknappen slipper di, och handtaget dter-
gdr till normallidge.

1.9.7 Motorinstallation

Motorn idr en luftkyld, fyrcylindrig boxermotor av typ
Lycoming O-360A4A 1) som utvecklar 180 hk vid 2700
RPM. Den driver en lidttmetallpropeller med fasta blad
och dr férsedd med startmotor, vixelstrémsgenerator
(60 amp. 12 volt), férgasare, brdnslepump, tvd magnet-
apparater, avstort tindsystem, drev f6r vakuumpump
och forgasarfilter

1) Se sidan I-1 betriffande andra motoralternativ
som kan forekomma.,
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P4 motorhuvens ovansida finns en inspektionslucka
genom vilken motorns oljesticka dr &tkomlig. Hir sker
dven pafyllning av olja till maximalt 8 US quarts (7,6
liter). Ligsta oljenivd fér start &r 6 US quarts (5,7
liter) och ligsta tilldtna 2 US quarts (1,9 liter). Mo-
torns kylning 4r s& avpassad att inga manuella t-
girder erfordras av féraren f6r att motortemperatu-
rerna skall ligga inom tilldtna vdrden. Vintertid skall
dock en skyddspldt monteras framfdr oljekylarens luft-
intag.

1.9.8 Brinslesystem
Flygplanet har tvd bridnsletankar, som vardera rym-

mer 95 liter., De dr placerade i var sin vinge, dar

de utgdér en del av densamma och litt kan demonteras
fér inspektion och reparation, I vardera tanken finns
en distanspldt som markerar en brianslenivd motsva-
rande 68 liter brinsle, s.k. standardtankning., Flyg-
bensin ligst 80/87 oktan (Challenger och senare 100/130
oktan) skall anvindas. 1 brinslesystemet ingdr-en
elektrisk reservbrdnslepump med strémbrytare markt
"Fuel Pump'. Denna skall vara tillslagen vid start
och landning samt vid tankskifte. Varje tank har en
drineringskran dtkomlig under vingen i h6jd med land-
stdllet. Ett bridnslefilter med drdneringskran finns i
vidnstra frimre delen av brandskottet, Foére flygning
skall systemet drdneras genom att tillrdcklig méidngd
brinsle f4r passera ut, sd att vatten och andra féro-
reningar avldgsnas, Nir brédnsleledningarna drdneras
skall drineringskranen for motorns branslefilter ldmnas
oppen, varefter den elektriska bridnslepumpen inkopp-
las och bridnslekranen 6ppnas for vardera bréidnsletan-
ken ett kort moment, S13 didrefter ifrdn brdnslepumpen
och sting bridnslekranen. Observera att tlygbrédnsle
innehdller blytillsats. Det dr dirfor giftigt och bér
inte tilldtas komma i kontakt med 6ppna sdr eller 6m-
tdliga slemhinnor.
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1.9.9 Elektriskt system

Det elektriska systemetbestdrav bla en vixelstréms-
generator, s.k. alternator (60 amp. markstrom 12 volt),
batteri, spanningsregulator,.6verspanningsreld ochhu-
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Sﬁkring spanel.

vudstrédmbrytarreld. Batteriet 4r monterat i en 18da av
rostfri pldt omedelbart akter om bagageutrymmet. Am-
peremetern visar den totala belastningen pd alternatorn.
Med motornigdng ochalla strémbrytare utom huvudstrém-
brytaren fridnslagna, visar amperemetern batteriets ladd-
ningsstrom. Denna strém varierar beroende p3d batteri-
ets laddningstillstdnd och gdr vid fulladdat batteriner till
ett minimivirde av ca 2 ampere. Efterhand som el-for-
brukarna slds till kommer deras férbrukning att visas

pd amperemetern. Kontroll av att alternatorn fungerar
tillfredsstdllande kan gbras om varje inkopplad enhets
stromforbrukning 4r kdnd och dessa stromstyrkor sum-
meras. Summan av dessa stromstyrkor skall ungefir
motsvara amperemeterns utslag, som dock vid kontinu-
erlig belastning inte far 6verskrida 80 % av alternatorns
mirkstrém. Sikringspanelen dterfinns pd instrumentbri-
dans hégra nedre del. Den dr dimensionerad for installa-
tion av nodvindig belysnings-, kommunikations- och na-
vigationsutrustning.

Starta inte med urladdat batteri emedan ca 3 Volt spidnn-
ing behovs for att alternatorn skall ladda.
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Skulle amperemetern under flygning inte gora nagot ut-

slag skall all elektrisk utrustning som kan avvaras slds
ifrdn. (Se i ovrigt kapitel III mom. 2)

Huvudstrombrytaren ar sammankopplad med strombryta-
ren for alternatorn sd att bada strombrytarna foljsatndr
huvudstrémmen slis till. Det dr ddremot mojligt aftt
513 ifr&n alternatorn utanatt huvudstréommen bryts. Nor—
malt skall bdda kontakterna foljas it vid till- och fran-
slagning.

Varning!

§.k. strobelights skall inte anvindas under flygning i
moln och dis eftersom de kan ge forvillande synintryck.
Anvind ej heller ljusen vid flygning pd ldg hojd eller
vid start och landning.

(Gdller ser.nr 28-7405001-28-7505259) -

-
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1.9.10 Ordférklaringar till Kopplingsschema

ADF /Radiokompass

Alternator/Vixelstromsgenerator

Alternator field circuit protector/Alternatorns faltsdkrin,

Alternator output circuit protector/Alternatorsa'kring

Alternator source power relay energizing circuit/Diod
h3llspdnning, huvudstrémsreld

Ammeter/Ampeéeremeter

Audio amplifier/Forstirkare

Batt/Batteri

Battery/Batteri

Cabin lite/Kabinbelysning

Cigar lighter/Cigarrsttindare

CKT BKR/Automatsikring

Compass light/Kompas sbelysning

DME/Distansmdtare

Electrical system/Elsystem

Engine gauges/Motorinstrument

Engine group/Motorgrupp _

External power receptacle/Anslutning, markstrémkailla

External power solenoid/Reld, markstrémkilla

Filter capacitor/Stérningsfilter

Forward baggage light/Belysning, frimre bagageutrymme

fuel gauges/Bridnslemitare, indikator

Fuel pump/Brinslepump

Fuel tank senders/Brinslemé&tarnas givare

Gear selector switch/Viljarkontakt for landstédllsfdllning

Glide slope/(glidbaneinstrument)ILS-glidbaneutrustning

Horn/Signalhorn

Instrument li,ghts/Instrumentbelysning

Landing gear actuator/Landstillsmotor

Landing gear selector/Landstillsreglage

Landing lights/Landningsstrilkastare

Left/Vinster landstill

Left tip/Vinster tiptank

Lift detector/Stallvarnarens givare
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Marker Beacon/(Mottagare for markeringsfyr)
ILS-markeringsutrustning

Master solenoid/Huvudstréomsreli

Master switch/Huvudstrémbrytare

Nav.-com./Navigerings- och kommunikationsradio

Navigation lights/Positionsljus

Nose/Nosstill

Oil temp gauge/Oljetermometer

Overvoltage protector/Overspanningsskydd

Pitch trim/Hojdtrim

Pitot heat/Pitotrdrsuppvarmning

Pressure switch/Pneumatisk strombrytare

Pump/Hydraulpump

Pump motor/Motor, hydraulpump

Radios/Radioutrustning

Radio interference capacitor/Radiostérningsskydd

Reg./Regulator

Right down limit switch/Andligesstréombrytare for
utfdllt hoéger landstdll

Right tip/Hoger tiptank

Right up limit switch/Andligesstrombrytare fér in-
f4llt hoger landstdll

Rotating beacon/Kollisionsvarnare

Squat switch/Sikerhetsstromstidllare p4 landstill

Stall warning/Stallvarnare

Starter and Accessories/Startmotor och viss 6vrig
utrustning

Starter/Startmotor

Starter solenoid/Startmotorreli

Starter switch/Startstrémbrytare

Temp. sensor/Temperaturgivare

Throttle switch/Strombrytare pdverkad av gasreglaget

To instrument light switch/Till stréombrytare for in-
strumentbelysning

Transponder/Identifieringsstation

Turn and bank/Svingindikator

Vacuum/Undertryck

Vacuum line/Undertrycksledning

Voltage regulator/Spanningsregulator
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1.9.11 Radio- och navigeringsutrustning

Hoégtalare finns i kabintaket. Handmikrofonen &r centralt
placerad under reglagebocken. Radio- och navigerings-
utrustning framgdr av Grundspecifikation.

1.9. 12 Kabinutrustning
I standardutrustningen ingdr en Sppningsbar siktruta

vid vinster f6rarplats,(dubbla) fotbromsar, askkoppar,
(solskydd), och kartfickor. Framsitena kan justeras i
lingdled.

() gédller Archer och senare.

Anm,

Axelremmarna for framséidtena dr férsedda med automat-
sparr pd modell G och fsljande.

1.9.13 Elektrisk trim och styrautomat

Efter tnskema3l kan elektrisk héjdtrim och kurshillare
"AutoFlite' eller styrautomat '""AutoControl'" installeras.
Den elektriska hojdtrimmen underldttar trimning av flyg-
planet sdrskilt vid inflygning f6r landning. Trimning sker
med hjidlp av en kontakt pd vinster ratthorn — ordinarie
forarplats. Nir kontakten skjuts framadt trimmas flygpla-
net framtungt och bakdt — baktungt.

AutoFlite 4r en kurshdllare, avsedd att stabilisera flyg-
planet rdtt pd vingarna och hdlla den kurs flygplanet ha-
de, nir inkoppling skedde. Kurshdllaren fir sina impul-
ser frdn ett separat elektriskt gyro som startar ndr hu-
vudstrémbrytaren slds till.

AutoControl 4r en styrautomat som i ldge Automatisk
Kursh&llning styr den kurs som &dr instdlld pd kursgyrots
kursindex. Andras kursindex svidnger flygplanet till den
nya kursen. Styrimpulserna tas fran horisontgyro till
kursgyro. (For ytterligare informationser, se Kap VIII,
Extra utrustning.)
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2 Definitioner

Fo6ljande beteckningar kan férekomma i denna flyg-

handbok:

BCL
CAS

fart
FL

fpm

fot
gal. (US gal)

gradient

Hg
hk
hr
IAS

ICAO

I.S.A.

km/h

kt

lbs

max.
manéverfart

Bestimmelser f6r Civil Luftfart.
Avlist fart korrigerad for méitsyste-
mets platsfel (Calibrated Air Speed)
Jfr IAS.

Om inget annat anges avses CAS.
Flygnivd (Flight Level). Tryckhdjd i
100-tal fot, dd hdojdméitarens barome-
terskala dr instidlld pd 1013,2 mb
(29,92 tum Hg).

Fot per minut. Omvandling till m/s,
se mom. 3 nedan.

Fot=0,3048 m.

Amerikansk gallon (United States
gallon = 3,79 liter.

Fo6rhdllandet mellan héjdindring och
tillryggalagd horisontell distans ut-
tryckt i procent. Obs! Samma sortpd
hsjdindring och distans. Ex. 1,2 %
stiggradient innebdr en stigning av
1,2 m pd 100 m.

Beteckning for kvicksilver.
Beteckning for hiastkrafter.

Timme.

Avlist fart (Indicated Air Speed),dvs
den fart som avlises pd fartmitaren.
International Civil Aviation Organi-
zation.

" ICAOQ standardatmosfar.

Kilometer per timme.

Knop (knot/knots) = 1,852 km/h,
Engelskt pund = 0,4536 kg.

Max. farti vid vilken fulla roderutslag

hastigt kan ges utan att flygplanet 6ver-

belastas.
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max. Max. fart i byig luft (Max. Structural

marschfart

max.

tilldten fart

mb
MP
MPH

il
NM
OAT

psi

RPM
SB
TAS

tp
Tjdnste-
topphojd

Cruising Speed). Denna fart skall nor-
malt inte 6verskridas. Flygning vid
farter hogre dn max. marschfart skall
ske forsiktigt och endast i lugn luft.

Max. fart i lugn luft (Never Exceed
Speed). Denna fart fdr aldrig 6ver-
skridas.

Millibar.

Ingastryck (Manifold Pressure).

Engelska mil per timme (statute Miles
Per Hour) = 1.609 km /h.

Meter per sekund.

Distansminuter (Nautical Miles) = 1.852 km.
Ytterlufttemperatur (Outside Air Tempe-
rature) = temperaturen i fria luften nira
flygplanet.

Engelska pund per kvadrattum (pound per
square inch)=0,07031 kg/cm?.
Varvperminut (Revolutions Per Minute)
Speciella bestimmelser f6r Civil Luftfart.
Verklig fart (True Air Speed) i forhdllan-
de till den omgivande luften (kurshastig-
het), dvs CAS multiplicerad med 1/V&
dir 6 = forhdllandet mellan lufttdtheten
pé aktuell h&jd och markhojd.

Tyngdpunkt,

Den hé&jd pd vilken flygplanets stigfédrmadaga
sjunkit till 100 fot/min.
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3 Omvandlingstabeller /diagram

3.1 Fart och distans Hojd Stig- och sjunk-
hastighet
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3.2 Avvikelse frin Std-temp./Temp.-omvandl.
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Lufttemperatur °C

Exempel: Lufttemperatur +11 °C eller 452 °F pa flygniva 45
motsvarar ISA +5 °C.
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3.3 BAROMETERTRYCK

mb in Hg mb in Hg mb in Hg
950 28.05 990 29.23 1030 30.42
951 28.08 991 29.26 1031 30.45
952 28.11 992 29.29 1032 30.47
953 28.14 993 29.32 1033 30.50
954 28.17 994 29.35 1034 30.53
955 28.20 995 29.38 1035 30.56
956 28.23 996 29.41 1036 30.59
957 28.26 997 29.44 1037 30.62
958 28.29 998 29.47 1038 30.65
959 28.32 999 29.50 1039 30.68
960 28.35 1000 29.53 1040 30.71
961 28.38 1001 29.56 1041 30.74
962 28.41 1002 29.59 1042 30.77
963 28.44 1003 29.62 1043 30.80
964 28.47 1004 29.65 1044 30.83
965 28.50 1005 29.68 1045 30.86
966 28.53 1006 29.71 1046 30.89
967 28.56 1007 29.74 1047 30.92
968 28.58 1008 29.77 1048 30.95
969 28.61 1009 29.80 1049 30.98
970 28.64 1010 29.83 1050 31.01
971 28.67 1011 29.85 1051 31.04
972 28.70 1012 29.88 1052 31.07
973 28.73 1013,2 29.92 1053 31.10
974 28.76 1014 29.94 1054 31.12
975 28.79 1015 29.9¢4 1055 31.15
976 28.82 1016 30.00 1056 31.18
977 28.85 1017 30.03 1057 31.21
978 28.88 1018 30.06 1058 31.24
979 28.91 1019 30.09 1059 31.27
980 28.94 1020 30.12 1060 31.30
981 28.97 1021 30.15 1061 31.33
982 29.00 1022 30.18 1062 31.36
983 29.03 1023 30.21 1063 31.39
984 29.06 1024 30.24 1064 31.42
985 29.09 1025 30.27 1065 31.45
986 29.12 1026 30.30 1066 31.48
987 29.15 1027 30.33 1067 31.51
988 29.18 1028 30.36 1068 31.54
989 29.21 1029 30.39 1069 31.57




AB Nyge-Aero FLYGHANDBOK Sida I-21

Nykoping PA-28-180 6 maj 70
ALLMANT
3.4 VOLYM- OCH VIKTOMVANDLING
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Exempel: 220 liter = 48,4 Imp. gal. = 58,1 U.S. gal.
Vid spec. vikt 0,71 véger 220 liter 156 kg eller 344 Ibs
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3.5 VINDKOMPOSANT

Diagram fér bestamning av vindkomposant

$= VIND- 4z
£ 4 d
5 E HASTIGHET 5 &
3
728 Okt 0 = i 128
Motvinds- -7\\ Mo’{vinkds-
komp. kt komp. kt
35 35 kt / )
\/ 30
N
25
20
15
P
10
5
o
o
]
810
e :
L 20 kt P s
SIDVINDSKOMP. SIDVINDSKOMP.

Exempel: Givet: Vindhastighet = 20 kt, vindinfallsvinkel = 20°

Svar: Motvindskomposant = 19 kt och

Sidvindskomposant = 7 kt
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1 Konstruktionsbestimmelser

Flygplan PA-28-180 &r konstruerat och utprovat enligt
CAR 3 (Civil Aviation Regulations) och &r certificerat
for:

Normal flygning (Normal Category)
och
Begridnsad avancerad flygning (Utility Category)

2 Tjdnstbarhet

Flygplanet dr inte godkidnt f6r flygning under isbild-
ningsférhillanden. Flygplanet &r godkidnt f6r VFR-,
IFR- och morkerflygning, nir kraven pd erforderlig
utrustning hirfér dr uppfyllda enligt BCL och SB.

3 Flygvikter

Max. tilldten startvikt 1.090 kgx)
Max. tilldten flygvikt (begrdnsad

avancerad flygning) 885 kg
Max. tilliten landningsvikt 1.090 kgx)
=) Challenger och senare 1.110 kg

ATLIIL,

Max. till&ten start- och landningsvikt med hdnsyn till
banldngd, hinder i startriktningen och hinder langs
firdlinjen framgdr av kapitel V.

4 Tyngdpunktsomracde

Flygplanets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom
ett omr3de med nedan angivna grianser i forhdllande
till flygplanets referensplan.
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Referensplan: ett vertikalt plan beliget 199,1 cm fram-
for vingens framkant i skirningen mellan dess bakdt-
svepta och raka del. Avstidnd bakom referensplan an-
ges med plustecken och framfor med minustecken.

Ritlinjig fordndring av grdnserna mellan angivna flyg-
vikterna. N8

4.1 Normal flygning

Flygvikt Frimre grdns Bakre grdns
1.090 kg + 231,0 cm + 240,0 cm
999 kg + 223,0 cm ! 243,6 cm
976 kg +221,0 cm + 243,6 cm
749 kg och lagre + 213,4 cm + 243,6 cm
4.1.1 Gdller Challenger och senare ‘
Flygvikt Friamre gréns Bakre grins
1.110 kg +221,9 cm +236,2 cm
930 kg + 208,0 cm + 236,2 cm
4.2 Begridnsad avancerad flygning
Flygvikt Friamre grdns Bakre gréns
885 kg +217,9 cm + 219,7 cm
749 kg och ligre + 213,4cm +219,7 cm

4.2.1 Giller Challenger och senare.

Flygvikt Fridmre grdans Bakre grans
885 kg + 208,0 cm +219,7 cm
5 Liastning

Max. tilliten vikt i bagageutrymmet &r 91 kg.
Max. tilldten vikt vid lastning av gods i stolar 4r

75 kg per stol.
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Flygplanet skall under flygning alltid vara s3 lastat att
dess hogsta tilldtna flygvikt inte dverskrides och att
dess tyngdpunkt under flygning inte kommer att forflytta
sig utanfor det tilldtna tyngdpunktsomrddet. Se Vikt och
Balans i kapitel VI.

6 Farter

Om inte annat sdrskilt anges, 4r de farter som uppta-
gits i denna handbok kalibrerade farter (CAS). For kor-
rigering till indikerade farter (IAS), se kalibrerings-
diagram kapitel V.

Max. tilldten fart (VNE) 171 MPH
Max. marschfart (VNO) : 140 MPH
Max. manoverfart (VA) 129 MPHY)
Max. fart med utfillda vingklaffar {15 MPH
x) Challenger och senare 127 MPH
Instrumentmé‘.rkningﬁ

R&d radiell linje: Fart som inte f&r dverskridas,

171 MPH
Gul bdge: Fartomrade inom vilket flygning

skall ske forsiktigt och endast i
lugn luft 140 -171 MPH

Gron bage: Fartomr3de for normal flygning
67— 140 MPH!)
Vit bdge: Tillitet fartomrdde med %fillda
' vingklaffar 57—115 MPH
Challenger: 1) ¢8— 140 MPH, 2)63—115 MPH

Archer och senare: 1) 68— 140 MPH 2) 61i—115 MPH
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7 Lastfaktorer

Hogsta tilldtna lastfaktorer:
Infillda  Utfillda
klaffar klaffar

+ 3,8 + 2,0

Normal flygning {52

Begrinsad avancerad flygning + 4,4

8 Manévrer
8.1 Normal flygning

Flygning skall begrinsas till normala mandvrer men
f8r inbegripa stall samt svingar med hégst 60 graders
bankningsvinkel. Alla avancerade mandévrer inklusive
spin dr férbjudna. Betridffande stallegenskaper och
urgdng ur ofrivillig spin, se kapitel IV Stall och ka-
pitel III Ofrivillig spin.

8.2 Begrinsad avancerad flygning

Inga inverterade mandvrer tillitna. Nedan angivna
manbvrer ir tilldtna.

Ingingsfart
Spin (infillda vingklaffar)l) Stallfart
Branta svingar 129 MPHZ) _
Gungor ‘ 129 MPH?2)
Wing-over 129 MPH2)

1) Spin férbjuden med Challenger och senare,
(serienr 7305001 och uppdt).
2) Challenger och senare 127 MPH.
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9 Motoranldggning

Motor:

Motor-
begrédnsningar:

Brinsle:

Propeller:

Lycoming O-360-A4A eller O-360-A4M*)

Max. tilldtet varvtal2700 RPM, 180 hk
vid alla tillfdllen.

Flygbensin ligst 91/96 cktan.
OBS! Challenger och senare liagst
100/130 oktan.

Sensenich M7T6EMMS eller 76EM8SS5.
Endast propeller med en diameter av
76 tum f8r anvindas.

-

Det statiska varvtalet vid max. tilldtet

gaspéﬁlrag f&r inte vara hégre dn 2470
RPM "/ och inte ligre 4n 2275 RPM*®/,
Ytterligare tolerans medges inte..

X) Se sidan I-1 betriffande ytterligare motoralternativ

1) 2425 RPM, 2)2325 RPM f6r Challenger och senare.

Motorinstrument
Oljetemperatur ,
Grén bdge (normalt omrdde) 75°-245°F
R&tt streck (maximum) 245°F
Oljetryck '
Gron bige (normalt omrédde) 60— 90 psi
Gul bige (varningsomrade) 25— 60 psi
R&tt streck (minimum) 60 psil)
R&tt streck (maximum) 90 psi
Brinsletryck :
Gron bige (normalt omrdde) 0,5—8 psi
R&tt streck (minimum) 0,5 psi
8 psi

R6tt streck (maximum)

Varvtal
Groén bige (normalt omride) 500—-2700 RPM
R&6tt streck (max. varvtal) 2700 RPM

1)Archer och senare 25 psi.
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1 0 Sidvindskomposant
Max utprovad su:lvmdskomposant f6r start och land-

ning pd torr bana 4r 17 knop. Se kapitel { mom. 3 fér
bestimning av sidvindskomposant.

11 Antal personer oml;ord

11.1 Né:mal flygning

Max. antal’ personer ombord — féraren inrdknad — far
inte 6verskrida fyra (4) och inte heller fasta sittplat-
ser med sikerhetsbilten. Se BCL betriffande beford-
ran av barn.

11,2 Begrinsad avancerad flygning

Hogst tvd (2) personer fir befinna sig ombord. De skall
sitta i de frimre stolarna. Bagage fir inte medfﬁras

12 ¥ Skyltar

12,1 I kabinen skall skyltar med f6ljande textalterna-
tiv finnas uppsatta. De skall vara fullt synllga fﬁr fo-
raren, -

DETTA FLYGPLAN SKALL NYTTJAS FOR NORMAL
FLYGNING ELLER BEGRANSAD AVANCERAD FLYG-
NING I ENLIGHET MED BEGRANSNINGAR ANGIVNA
I FLYGHANDBOK SAMT I FORM AV SKYLTAR OCH
MARKNINGAR. ALLA MARKNINGAR OCH SKYLTAR
PA DETTA FLYGPLAN GALLER DA DET NYTTJAS
FOR BEGRANSAD AVANCERAD FLYGNING. FOR
NORMAL FLYGNING OCH BEGRANSAD AVANCERAD
FLYGNING HANVISAS TILL FLYGHANDBOKEN.

INGA AVANCERADE MANOVRER AR TILLATNA NAR
FLYGPLANET FRAMECRES I ENLIGHET MED BE-
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BETINGELSERNA FOR NORMAL FLYGNING. SPIN AR
INTE TILLATEN VID VARE SIG NORMAL ELLER BE-
GRANSAD AVANCERAD FLYGNING.

eller

THIS AIRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAL
OR UTILITY CATEGORY AIRCRAFT IN COMPLIANCE
WITH THE OPERATING LIMITATIONS STATED IN THE
FORM OF PLACARDS, MARKINGS AND MANUALS.

ALL MARKINGS AND PLACARDS ON THIS AIRPLANE
APPLY TO ITS OPERATION AS A UTILITY CATEGO-
RY OPERATIONS REFER TO THE AIRPLANE FLIGHT
MANUAL.

NO ACROBATIC MANEUVERS ARE APPROVED FOR
NORMAL CATEGORY OPERATIONS. SPINS ARE PRO-
HIBITED FOR BOTH NORMAL AND UTILITY CATE-
GORIES.

12.2 Skylt vid 6vre dorrldset:
REGLA DORREN FORE FLYGNING.
eller

ENGAGE LATCH BEFORE FLIGHT.

12.3 Skylt pd bagagerumsdorrens insida:
TILLATEN BAGAGEVIKT MAX 91 KG.
eller

MAXIMUM BAGGAGE 200 LBS.

BAGAGE ELLER PASSAGERARE FAR INTE MEDFORA
I BAKRE UTRYMMET VID BEGRANSAD AVANCERAD
FLYGNING. FOR NORMAL FLYGNING SKALL VIKTS-
OCH TYNGDPUNKTSBESTAMNING UTFORAS MED HAT
SYN TILL DE VIKTSBEGRANSNINGAR SOM GALLER
FOR PASSAGERARE OCH BAGAGE I BAKRE UTRYMM

eller
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UTILITY CATEGORY OPERATION — NO BAGGAGE
OR AFT PASSENGERS ALLOWED. NORMAL CATE-
GORY OPERATION — SEE AIRPLANE FLIGHT MA-
NUAL WEIGHT AND BALANCE SECTION FOR BAGG-
AGE AND AFT PASSENGER LIMITATIONS.

12.4 Skylt pd instrumentpanelen:

MAX. MANOVERFART OCH MAX. FART I BYIGT
VADER 129 MPH.*

eller

ROUGH AIR OR MANEUVERING SPEED 129 MPH.x
x)

)

Challenger och senare 127 MPH

VID BEGRANSAD AVANCERAD FLYGNING FAR INGA
PASSAGERARE MEDFORAS I BAKRE STOLARNA.

eller

UTILITY CATEGORY OPERATION — NO AFT PASS-
ENGERS ALLOWED.

12.5 Skylt pd instrumentpanelen, nir kylskyddet
for oljekylaren (winterization kit) installerats:

KYLSKYDDET FOR OLJEKYLAREN SKALL AVLAGS-
NAS, NAR YTTERLUFTSTEMPERATUREN OVER-
SKRIDER + 10°C.

eller

OIL COOLER WINTERIZATION PLATE TO BE RE-
MOOVED WHEN AMBIENT TEMPERATURE EXCEEDS
50°F. '

12.6  Skylt pi instrumentpanelen dd autokontroll in-

stallerats: i

VID KURSANDRING NAR AUTOFLITE AR INKOPP-
LAD. — TRYCK IN' FRIKOPPLINGSKONTAKTEN
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PA RATTEN. — SVANG TILL ONSKAD KURS. — SLAPP
KONTAKTEN.

eller

FOR HEADING CHANGES: PRESS DISENGAGE SWITCH
ON CONTROL WHEEL. CHANGE HEADING. RELEASE
DISENGAGE SWITCH.

12,7  Skylt:

ENDAST BEGRANSAD AVANCERAD FLYGNING. FOLJ-
ANDE MANOVRER AR TILLATNA:

INGANGSFART
SPIN (INFALLDA VINGKLAFFAR) STALL _,
BRANTA SVANGAR 129 MPH")
GUNGOR 129 MPHX)
WING-OVER 129 MPH"

eller

UTILITY CATEGORY ONLY. ACROBATIC MANEUVERS
ARE LIMITED TO THE FOLLOWING::
ENTRY SPEED

SPINS (FLAPS UP) STALL
STEEP TURN 129 MPH;‘{)
LAZY EIGHTS 129 MPH |

CHANDELLES 129 MPH"
x) Challenger och senare, 127 MPH :
xx) Spin.férbjuden med Challenger och senare

ser, -nr 7305001 och uppadt.
12.8 Skylt vid bridnsletankarna:

FLYGBENSIN MIN. 91 /96") OKTAN. MAX. TANKRYMD
95 LITER; TILL INDIKERINGSPLATAR 68 LITER.

eller

91/96%) OCTANE MINIMUM. MAXIMUM CAPACITY
25 US GALLONS; CAPACITY TO BOTTOM OF FILLER

NECK 18 GLS.

l %) Challenger och senare 100/130 oktan
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12.9 Skylt vil synlig pd instrumentpanelen dd
AutoFlite II 4r installerad:

KOPPLA IN AUTOFLITE, STALL IN TRIMKNAPPEN
SA ATT FLYGPLANET GAR RAKT FRAM. DA KURS-
ANDRING ONSKAS: TRYCK IN URKOPPLINGSKON-
TAKTEN PA STYRRATTEN — ANDRA KURS MANU-
ELLT — SLAPP KONTAKTEN, ANVAND SVANG-
KNAPPEN FOR MINDRE KURSKORRIGERINGAR.

OM RADIOLEDD KURSHALLNING FINNS INSTALLE -
RAD INKOPPLAS DENNA GENOM INTRYCKNING AV
SVANGKNAPPEN, HOGRE KANSLIGHET ERHALLES
OM TRIMKNAPPEN TRYCKS IN.

BEGRANSNINGAR: AUTOFLITE SKALL VARA UR-
KOPPLAD VID START OCH LANDNING.

eller

TURN AUTOFLITE ON. ADJUST TRIM KNOB FOR
MINIMUM HEADING CHANGE. FOR HEADING
CHANGE PRESS DISENGAGE SWITCH ON CONTROL
WHEEL, CHANGE HEADING, RELEASE SWITCH.
ROTATE TURN KNOB FOR TURN COMMANDS. PUSH
TURN KNOB IN TO ENGAGE TRACKER. PUSH TRIM
KNOB IN FOR HI SENSIVITY. LIMITATIONS: AUTO-
FLITE OFF FOR TAKEOF¥ AND LANDING.

12.10 Skylt pd instrumentpanelen d3 strobe lights
installerats.

VARNING! SLACK STROBE LIGHTS VID TAXNING
I NARHETEN AV ANDRA FLYGPLAN ELLER UNDER
FLYGNING I MOLN, DIS ELLER DIMMA.

eller

WARNING! TURN OFF STROBE LIGHTS WHEN TAXI-
ING IN VICINITY OF OTHER AIRCRAFT OR DURING
FLIGHT THROUGH CLOUD, FOG OR HAZE.
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12.11 Skylt pd instrumentpanelen

RESERVINTAG FOR STATISKT TRYCK TILL FLYG-
INSTRUMENTEN. KABINVENTILER OCH STORMRUTA
STANGD. VARMLUFT OCH DEFROSTER TILL. OPPNA
GENOM ATT DRA METALLPINNEN BAKAT.

eller

ALTERNATE STATIC SOURCE. ALL CABIN VENTS
AND STORM WINDOW MUST BE CLOSED. HEATER
AND DEFROSTER MUST BE ON. PULL AFT TO OPEN.

12. 12 Skylt vid brinsletankarna f6r Challenger
och senare

FLYGBENSIN MIN. 100/130 OKTAN, UTNYTTJ-
NINGSBART BRANSLE 90 LITER. TILL INDIKE-
RINGSPLATAR UTNYTTJININGSBART 64 LITER.
eller

100-130 AVIATION GRADE MIN. USABLE CAPA-
CITY 24 GAL. USABLE CAPACITY TO BOTTOM
OF FILLER NECK INDICATOR 17 GAL.

13 Anmadérkningar

13. 1 Stallvarnaren fungerar inte nidr huvudstrom-
men dr bruten.

13.2 Den elektriska brinslepumpen skall vara till-
slagen vid start och landning ,samt vid tankskifte.
13.3 Med AutoFlite II och AutoControl III instal-
lerad giller foljande begrénsningar:

1) Styrautomaterna skall vara. urkopplade vid
start och landning.
2) Styrautomaterna f3r inte anvindas i farter
dver 160 MPH CAS.
I 6vrigt hidnvisas till fabrikantens handbok.

13.4 Vid vissa onormala manévrer sdsom vid ka-
ning och glidning med ldg stjirt samt vid taxning
under sving direkt 4tfoljt av rullande start, kan av-
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14.1

brott i brinsletillférseln till motorn uppstd med risk
f6r motorstdrning eller motorstopp nar bradnsletan-

karna inte ir fyllda, Ndamnda manévrer skall undvikas.
14 Godkind utrustning

Utrustning godkind av FAA och tillhérande supplement
till flyghandboken framgdr av typspecifikationen.

Utrustning godkdnd av Luftfartsverket framgdr av
UMeddelanden frin Luftfartsinspektionen ' (MFL).

Bilaga till flyghandbok skall medféras ombord pd
flygplanet, dd utrustning som fordrar sddan bilaga
ir monterad.
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ALLMANT

Detta kapitel avhandlar forslag till dtgdrder som bor
vidtas om en noédsituation skulle uppstd pd marken
eller under flygning.

Det ar sidllsynt att en nédsituation orsakad av material-
fel uppstdr i ett modernt flygplan. Nir ndgonting hinder
i detta sammanhang kan det ske plsotsligt. Det dr dd in-
te alltid sjalvklart vilka dtgdrder som bast bor vidtas.
Flygplanets forare skall darfor gora sig fortrogen med
de instruktioner som ges hir och hdlla dessa aktuella

i s8dan utstrickning att riktiga dtgdrder kan sdttas in
pd sd kort tid som mojligt.

Vanligen férekommande nsditgdrder sdsom t.ex. land-
ning efter motorstopp skall ingd i pilotens normala
flygtrdning.

Kapitlet skall uppfattas som referenskdlla for repeti-
tion av 4tgidrder och som forteckning 6ver procedurer
som kan vara olika fsr olika flygplan.

Nodforfaranden som hir beskrivits kan aldrig ersdtta
nodtrdning!
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Nedan angivna nédférfaranden &r exempel pd dtgdrder
vid olika fel. Andra felorsaker kan fordra andra dtgdr-

der.

Allmén regel: 1) H3ll alltid farten (flyg flygplanet)
2) Flyg mot limplig nédlandningsplats
medan felet lokaliseras och dtgirdas.

1 Fel pd motoranliggning
1.1 Motorstopp vid start

Motorstopp intraffar dd flygplanet &r i rullning pd ba-
nan eller vid l4ttning.

i. Dra av gasen.

2. Bromsa.

3. Still blandningsreglaget (MIXTURE) i dndldget
"LLEAN" vid risk fér haveri eller motorskador.

4. Still magnetomkopplaren i lige "OFF'" (Frén).

5. S1% ifrdn huvudstrémstéillaren (MASTER).

OBS! Om motorstopp intrdffar vid s8dant lige pd banan
att den 3terstidende delen beddms otillrdcklig att stoppa
p& vid maximal bromsning, och om utrullning utanfér
banan beddms innebira katastrof, gér ''ground loop''s

1.2 Motorstopp efter ldttning

Motorstopp intrdffar under férsta delen av stigningen
efter ldattning. ‘

{. Sink nosen si att farten bibehilles (85 mph).

2. Ansitt landning rakt fram med endast mindre kurs-
dndringar f6r att undvika de stdrsta hindren.

3. Skifta bridnsletank och kontrollera brénslepumpen
(FUEL PUMP) i lige '""ON'". (Brinslekranen i lige
for mest fyllda tank.)

4. Blandning - RIK

5, Foé6rvirmningsreglage - TILL
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Om motorn inte startar vidtag foljande dtgdirder om
tiden medger det:

6. Sting brinslekranen, ldge HOFFE!,

7. Still blandningsreglaget i dndlaget "LEAN'",

8. Still magnetomkopplaren i lage "OFF" (Frén).

9. S13 ifrdn huvudstromstédllaren strax fore sdttning.

OBS! Sving som regel inte tillbaka till fdltet aven om
terringen framfor skulle vara olamplig och aldrig
om hojden dr ldgre an 500 fot.

OBS! Om motorstoppet fororsakats av brinslebrist
och brinsleledningarna hiarigenom témts, kan det
ta upp till 10 sek. efter tankskifte innan motorn gir
igdng. :

1.3 Motorstorning (onormalt varvtalsfall, motor-
skakningar etc.)

Ovintad minskning av motorvarvet och/eller skakning-
ar i motorn eller for 18gt briansletryck kan orsakas av
isbildning i forgasaren, brianslebrist (tom tank inkopp-
lad), fel brinsleluftblandning, tindningsfel, skdrnings-
tendenser etc. Avlis motorinstrumenten; brédnsle-
tryck etc.

1.3.1 Trolig orsak: Isbildning i forgasaren

{. Still féorvirmningsreglaget till forgasaren (CARB.
HEAT) i lige "ON" under ca i min eller tills mo-
torn gdr rent,

2. Observera att briansleforbrukningen kan 6ka med
upp till 20 % om f{6rvarmning anvindes kontinuerligt.
Se Forartips kap. VIIL.

3. Kvarstdr motorstdrningen foreligger annat fel.

Anm.
Forvirmningsreglaget skall inte stdllas i mellanlédge.
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1,3.2 Trolig orsak: Brinslebrist eller fel briansleluft-
blandning

1. Koppla brdnslekranen till annan tank.

2. S14 till elektriska branslepumpen (FUEL PUMP), lige
""ON' och kontrollera bridnsletrycket.

3a. P& 14g hojd: Stall blandningsreglaget i lage "RICH".

3b. P& hog hojd: For blandningsreglaget mot magrare
blandning "LEAN'"'.

4. Kontrollera att snapspumpen (ENGINE PRIMER) drldst.

5. Landa snarast pd limplig plats, om motorstdrningen
kvarstar.

1.3.3 Trolig orsak: Tdndningsfel

1. Kontrollera magnetomkopplaren, lige "BOTH" (B&da).

2. Koppla ifrdn den felaktiga magneten genom att stalla
magnetomkopplaren i lage "L" eller "R" och flyg till
niarmaste flygfalt,

3. Landa snarast pd lamplig plats, om motorstérningen
kvarstar.

1.4 Motorstopp under flygning

{. HA&ll farten 85 MPH och foérbered ev. ntédlandning.

2. Skifta briansletank (Brdnslekranen i lige f&r mest
fyllda tank).

3. S18 till elektriska brinslepumpen och kontrollera
brinsletrycket.

4, Still férvirmningsreglaget i lage "ON''.

5. Stall blandningsreglaget i dndléget "RICH" pd 13g hojd.

6. Kontrollera magneterna:lige 'BOTH", "R'" eller I

7a. Om propellern stannat: Aterstarta med sjdlvstarten.
(Gasreglaget framfoért ca 10 mm)

7b. Om propellern roterar och hdjden tilldter: Ventilera
och 3terstarta enligt 1.5.

8. Kvarstir motorstoppet — nddlanda.

1.5 Aterstartning och ventilation av motorn

Anm. Starta inte motorn efter brand!
Om ovanstiende 3tgidrder vidtagits och hdjden tilldter,
gor foljande:
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1, H3ll farten 85 MPH.

2a. Om propellern stannat: stdll gasreglaget i startldge
och starta med sjdlvstarten.

2b. Om propellern roterar: stdll blandningsreglaget i
dndlidget "LEAN",

3. Oppna gasreglaget helt for att ventilera motorn ndg-
ra sek.

4, Stdll gasreglaget i startldget.

5. Stidll blandningsreglaget i dndlaget "RICH''.

6. Kontrollera magnetomkopplarens ldge, ""BOTH'.

OBS! Flygplanets sjunkhastighet blir storre med stilla-
stdende propeller.

1.6 Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist,
foér 14g eller hog oljetemperatur, detaljfel i oljesyste-
met, indikatorfel etc.

Onormalt hog oljetemperatur kan orsakas av f6r hog mo-
torbelastning i f6rhdllande till fart och lufttemperatur,
begynnande motorstdrning, oljebrist (oljeldckning) eller
annat fel i oljesystemet.

1. Prova hur oljetrycket och oljetemperaturen reagerar
{6r olika motorvarvtal.

2. Kan oljetrycket eller oljetemperaturen inte hdllas
inom tilldtna gridnser &r en motorskdrning nidra fore-
stdende., Landa snarast!

2 Fel pd el-anldggningen
2.1 Totalt stromavbrott

Vid totalt stromavbrott eller om det har blivit nédvandigt
att sld ifr&n huvudstrommen fungerar varken elektriska
brianslepumpen, girindikatorn, stallvarnaren, brdnsle-
miangdméitaren, belysningen eller radioutrustningen. Av-
bryt dirfér flygningen och landa pd lamplig flygplats.
Dock kan i gynnsamma fall, och om i 6vrigt inget onor-
malt kan iakttas, flygningen fortsidtta som planerats.
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3
3.1
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Onormalt spinningsfall
S14 ifrin s& ménga stréomférbrukare som mojligt.

Kontrollera om nigon av automatsdkringarna mérk-
ta "Alternator Field, 5 amp' eller '"Alternator Out-
put, 60 amp'' har 19st ut. Om ndgon av sikringarna
har 16st ut; vinta 2—3 min, f6r kylning och sld se-
dan till sikringen en gdng. Om sidkringen efter detta
inte 16ser ut och inget annat onormalt kan konstate-
ras, fortsitts flygningen under skdrpt uppmédrksam-
het. -

Om ingen av sikringarna har 16st ut vidtas féljande
dtgirder:

S13 ifrin generatorstrémstillaren "Alt.'" under 1 sel
S18 iter till generatorstrémstillaren, och om dérvid

ampéremetern inte ger utslag: vidtag foljande dtgir-
der:

S18 ifrdn generatorstrdmstidllaren.
Avlis brinslemingden.

Anvind endast de strémférbrukare, som 4dr nédvin-
diga och under sd kort tid som mdjligt.

Avbryt flygningen och landa pd ndrmast limpliga
flygfalt.

Brand

Brand i motorn pd marken

Om branden 4r lokaliserad till fdrgasaren under start-
ning av motorn.

1.
2s
3.

Sl4 ifrdn brinslepump och sting bréinslekran.
Kor startmotorn ndgra tgonblick.
Ge full gas.
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Om branden inte upphdr:

1.

2
3
4

9.

Still blandningsreglaget i dndldge "LEAN'.
S13 ifr&n magneterna.
S138 ifrdn huvudstrémmen.

Utrym flygplanet genast och forsok slicka elden
med handbrandslickaren. Oppna om mdojligt mo-
torluckorna si att eldhirden blir dtkomlig.

Motorbrand under flygning

Sting brdnslekranen.

Gasreglaget helt tillbakafort.
Blandningsreglaget helt tillbakafort.
Virme och defroster stiangda.

Vilj nédlandningsfalt. -

H41l farten 565 MPH.

S18 ifrdn maéneterna, nir motorn stannat.

L3t huvudstrommen vara frdnslagen utom vid

oundgingligt behov av elektricitet.

Noédlanda.

Anm. Aterstarta inte motorn efter brand.

3.

1.

"

Brand i fé6rarrummet

S14 ifrdn huvudstrommen om elektriskt fel miss-
tinks.

Sting friskluftventilerna och kabinvdrmen.
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3. Slick branden(ev.kvdvning eller handbrandslickare).

ae

L.anda snarast.

OBS! Vidra efter anvidndande av handbrandslidckare inne
i forarrummet.

VARNING! Utlss aldrig pulverbrandsldckare under flyg-

ning.

5.

Brand i el-systemet

For att forebygga brand, om kortslutning uppstdr, finns
i de elektriska kretsarna sikringar, som bryter strom-
men. Skulle emellertid brand eller rokutveckling uppsta,
vidta foljande dtgédrder:

1
2a

2b

32

3b

S18 ifr3n huvudstrommen.

Om branden kan lokaliseras till viss el-forbrukare:
S13 ifran denna eller dessa och sld till huvudstrém-
men. Fortsitt flygningen om sd bedéms mojligt.

Om branden Elkan lokaliseras till viss el-forbruka-
re:
S13 ifrdn samtliga el-forbrukare.

Om branden ej upphdr:

Slack eoller kvav branden med hjédlp av handbrand-
slickare. Vidra! Noédlanda om sd beddms nddvidn-
digt.

Om branden upphdr:

S13 till huvudstrommen och diarefter de el-forbruka-
re, som ir absolut nédvidndiga. GOr ett kort uppe-
h31l mellan tillslagning av varje el-forbrukare och
var beredd pd att genast sld ifrdn den som orsakar
brand eller rokutveckling. Landning bor ske pa nir-
mast lampliga flygfalt for kontroll.

OBS! Ampéremetern ger oftast fullt utslag, nar
kortslutna el-forbrukare slds till.
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3.5 Avligsnande av rok och gas

Under foérutsdttning att branden dr ordentligt sldackt,
eller att den inte forvirras av luftstromning:

1 Oppna friskluftventilerna
2 Stdng defrostern
3 Oppna siktrutan

Anm. Om roékens tidthet 4ndd forsvarar flyg-
ningen betdnkligt, landa snarast pd lamplig
plats.

4 Oldst dorr under flygning

Om ndgot av ddrrldsen inte stingts korrekt, kan dorr-
en Oppnas ndgot under flygning. Det d&r m&jligt att dter
stinga den om nedanstdende forfarande tillimpas:

Minska farten till under 100 MPH

Stidng kabinventilerna

Oppna siktrutan

Regla takldset

Om huvudliset 6ppnats skall dven takldset oppnas,
varefter dorren trycks utdt och stdngs hastigt
Regla takldset

Qb W N =

o

Nodlandning
.1 Nodlandning med stoppad motor

Vilj nédlandningsplats och sidnd nédmeddelande
HAll farten 85 MPH

Faststdll vindriktningen

Utfér normal bedémningslandning — mot vinden
Regla upp dérren

Fill ut vingklaffarna efter behov

Ul WD = 01 U1
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I slutskedet:

7
8
7

10

11

12

5.2

1

6
6.1

Sting brédnslekranen

Still blandningsreglaget i &ndliget "LEAN"

S14 ifrdn magneterna

Spidnn fastbindningsremmarna

S18 ifrdn huvudstrémmen omedelbart fore sdttning
Landa med 18¢g stjidrt och ligsta mojliga fart

Noédlandning med punkterat ddck

Normalt vindklaffslige for landning

Sitt ned det skadade hjulet s sent som mojligt och
var beredd p4 en sving(ground loop) 4t det punkte-
rade hjulets sida

Bromsa det oskadade hjulet max1ma1t(f0r att behdlla
kursen).
Kupera motorn.

td

Anm. Flygplan med endasthandbroms — som nor-
malt pdverkar b8da hjulenlika — bromsas inte hir-
dare dn att kurshdllning 4r mdojlig. Fér hojdspaken
framat. D4 férbittras noshjulets styrverkan.

Ofrivillig spin
Har flygplanet ofrivilligt kommit in i en fullt ut

vecklad spin, sker urgdng limpligast med:

Ul W -

Motorn pd tomgang

Fullt motsatt sidroder

Ho6jdrodret fullt framat

Full motsatt skevning

Nir fartokning konstateras, dtertas normalt flyglige.

Anm. Nimnda roderligen skall behdllas under he-
la urgdngen. Flygplanet kan fortsdtta att spinna
flera varv med avsevidrd hojdforlust, om det ar
tungt lastat mot bakre tyngdpunktsliget.
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7 Fel pd elektrisk hojdtrim

*

7.1

Koppla ur trimanordningen genom att dra ut sdk-

ringen pd instrumentpanelen.

7.1.1 Har flygplanet hojdtrimkontakt stdlls denna i ld-

ge

1.2

"OFF'" och 3tgidrden enligt 7.1 utgdr.

Om felet kriver omedelbar och snabb dtgdrd —

anvind manuell trimning fo6r att 6vervinna den elekt-
riska trimanordningen.

8
8.1
1

Anm. Under planﬂykt resulterar en felfunktion
hos den elektriska hojdtrimmen i en f6rdndring
av nosldget om ca 10 och en ho_]dvarlatlon av

30 fot. (Archer och senare 10° och 200 fot. )

Fel pd Autoflite

Tryck in frildigesknappen pd ratten

2 Koppla ur autokontrollen pd normalt satt

9

|
2

Anm.

1) Autokontrollen kan évervinnas med handkraft.

2) Uppstar fel under planflykt, har flygplanet ef-
ter 3 sekunder bankat 60° och férlorat 100 fot
i h6jd,(Archer och senare 50  och 190 fot.)

3) Uppstdr fel under inflygning for landnlng har
flygplanet efter 1 sekund bankat 10° utan hojd-
forlust. (Archer och senare 15° och 40 fot.)

Fel p& AutoControl III

Koppla ur kontrollen pd normalt satt.

Om detta misslyckas — 6vervinn autokontrollens
impulser med handkraft.

Anin. Se anm. 2 och 3 for Autoflite.



